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Punkt 1 und 2;

Die Entscheidung obliegt der Entscheidung der Hansestadt Stendal.

Punkt 3:

Die Rathenower StraBe wird auch zukinftig im Zweirichtungsverkehr befahren sein.
Ein Abbiegen in die anbindende Karlstrae und Breite StraBe ist nicht moglich. Die
KarlstraBe ist als EinbahnstraBe in Richtung der Rathenower Strafie ausgeschildert
und die stdliche Breite StraBe ist als FuBgangerzone der Hansestadt Stendal
ausgewiesen und somit dem verkehrsberuhigten Bereich zugeordnet.

Die Rathenower StraBe mit der Verlangerung Schadewachten stellt einen parallelen
StraBenzug zur LandesstraBe 32 da, der jedoch durch die baulichen Einengungen
des Tangermiinder Tores am Ende von Schadewachten keine Alternativsirecke zur
L. 32 bildet.

Der Verkehr wird durch den Anliegerverkehr, Liefer- und Busverkehr bestimmt. Ein
Durchgangsverkehr hinsichtlich des Schwerlastverkehrs ist in der Rathenower

StraBe nicht vorhanden.

Punkt 4:

Entsprechend der geltenden ,Richtlinie fiir die Anlage von StadistraBen” (RASt 06)
betrégt die Mindestbreite eines Seitenraumes 2,50 m. Diese orientieren sich an der
Forderung nach der Begegnungsmoglichkeit zweier FuBganger, auch unter
Beachtung der Benutzungspilicht bzw. -mdglichkeit des Gehweges durch
radfahrende Kinder bis zum abgeschiossenen 8. bzw. 10. Lebensjahr (§ 2 StvO)
und der notwendigen Sicherheitsriumen zu Geb&uden und zur Fahrbahn. Der

Seitenraum setzt sich wie folgt zusammen:

Verkehrsraumbreite 1,80m
Sicherheitsraum zur Fahrbahn 0,50 m
Sicherheitsraum zu Geb&uden 0.20m
Seitenraum 2,50m

Der Sicherheitsraum entlang von Steliftachen in Langsaufstellung betragt 0,75 m,
somit betragt dann die Breite des Seitenraumes 2,75 m

Sind Briliche Besonderheiten zu beriicksichiigen, die punktuell oder linienhaft zu
deutlich erhdhten Anforderungen fihren, kénnen im Abwagungsfall Zuschlége zu
den Breiten erfolgen. Die Grundmage fir Aufenthalisfiachen lassen sich wegen der
Vielfalt nicht angeben. Als Orientierungswerte kann die Tabelle 25 der RASt 06
herangezogen werden, die Richtwerte flr den zusatzlichen Raumbedarf auf Grund



besonderer Anforderungen ausweist. Danach betrégt z.B. der Zuschlag fir das
Verweilen vor Schaufenstern > 1,00 m und bei Auslagen und Vitrinen 1,50 m. Auf
Grund der sehr breiten Seitenbereiche kann der Zuschlag fiir den Aufenthalt
vernachlassigt werden, da im Bereich der Gewerbebetriebe diese Flachen
(Restflachen) Uberwiegend vorhanden sind. Der Anteil des FuBgéngerverkehrs in
der Rathenower StraBe in Richtung Ostwall wird als mittel eingeschatzt.

Als Gehwegbreite gilt nach der RASt 06 die Verkehrsraumbreite.

Entsprechend den ,Empfehlungen fiir FuBgangeranlagen” (EFA) sollten die Anlagen
des FuBgangerverkehrs im Seitenraum bei einer gemischten Wohn- und
Geschéaftsnutzung 3,30 m nicht unterschreiten. Der Seitenraum schiief3t an die
Anlagen des ruhenden und flieBenden Kraftfahrzeugverkehrs an. Er umfasst
Flachen fiir Bewegung und Aufenthalt von FuBgéngern, fiir die bliche Mdblierung
und Ausstatiung, ggf. Bepflanzung. Radverkehrsanlagen sind nicht in der
Seitenraumbreite enthalten. Die nutzbare Gehwegbreite (ohne Zuschlag) betragt

auch hier 1,80 m.

In den vorliegenden Planungsunterlagen ist in den Seitenrumen gestalterisch ein

2,00 m breites Laufband vorgesehen.

Bau-km 0+000,000 bis 0+087,500:
Der Sicherheitsraum zu den Geb&duden betrdgt > 0,50 m zum
Fahrbahnrand an der Engstelle bei Bau-km 0+048,000 efwa 1,07 m. Damit
ergibt sich eine Seitenraumbreite von > 3,57 m.

Bau-km 0+087,500 bis 0+240,124:
Der Sicherheitsraum zum Parkstreifen betrdgt 0,75 m und der zu den
Gebauden > 0,50 m, wobei punktuell die Treppen der Geb&ude in den
Sicherheitsraum hineinragen, so dass der Abstand auf 0,20 m verringert
wird. Damit ergibt sich eine Seitenraumbreite von > 2,95 m.
Ab Bau-km 0+186,400 verringert sich am siidlichen Rand das Laufband auf
1,50 m zugunsten der Nutzungsanspriiche aus dem ruhenden Kfz-Verkehr.
Der Sicherheitsraum zu den Gebéuden betrdgt an der Engstelle bei Bau-
km 0+213,500 noch 0,20 m. Damit verringent sich der Seitenraum an dieser
punktuellen Einengung auf 2,45‘ m.

Daraus wird ersichilich, dass die Mindestbreiten der Seitenrdume der RASt 06 bis
auf eine punktuelle Einengung bei Bau-km 0+231,500 eingehalten werden.



Punkt 5:

Mit dem Ausbau der Rathenower StraBe werden die vorhandenen 9 Fahrradparker
vor dem Gebaude 31 in die Restflache vor dem Gebéaude 18a versetzl. Zusétzlich
werden vor dem Gebaude 23 noch 4 weitere Fahrradparker aufgestelit. Damit sind
im nérdlichen Bereich 13 Fahrradparker geplant. Im Bestand befinden sich 6 weitere
Fahrradparker am sidwestlichen Ende des Sperlingsberges und somit stdlich der
Fahrbahn. Sind weitere Fahrradparker als die insgesamt 19 Stlick erfordetlich, so
sollten diese direkt auf dem Sperlingsberg aufgestellt werden, die dann jedoch nicht

Bestandteil der vorliegenden Planung sind.

Punkt 6:

Das Ausbauende der Rathenower StraBe befindet sich unmitteloar vor der
Einmindung auf die L 32 (Ostwall, Stdwall). Entlang der L. 32 sind beidseitig
Radwege vorhanden, ebenso in dem untergeordneten Knotenpunktarm  der
Rathenower SiraBe dstlich der Kreuzung. Im westlichen Knotenpunktarm
(vorliegende Unteriagen) sind keine Radwege geplant, der Radverkehr nutzt die
Fahrbahn. Die Kreuzung mit der L 32 ist lichtsignalgeregeilt und mit Radfahrfurten
ausgestatist. Anderungen an dem Knotenpunkt selbst erfolgen nicht.

Im westlichen Knotenpunktarm der Rathenower StraBe ist durch die vorhandene
Bebauung der Einmiindungsbereiche stark eingegrenzt, so dass sich beidseitig der
Fahrbahn keine Maglichkeit fir Ein- und Ausfadelungsspuren fir den Radverkehr

ergibt.

Eine Verknilpfung mit der Radwegeflihrung in Richtung Siidwall /Ostwall
/Rathenower StraBe (6stl.) erfolgt Uber die Einordnung in den LSA-geregelten
Yerkehr.
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