Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 3
Zweigleisiger Ausbau der Strecke 6899 Stendal - Uelzen

Kostenbeteiligungen der StraBenbaulasttrager, regionale Auswirkungen und

Wir,

haben uns im April 2019 mit einer Petition an

Schutz der Anwohner vor Schienenverkehrslarm

die Einheitsgemeinden Hansestadt Salzwedel, Hansestadt Stendal, Stadt Arendsee (Altmark),
Stadt Kalbe (Milde), Stadt Bismark {Altmark

die Hansestadt Uelzen und die Samtgemeinde Liichow {(Wendland) sowie
die Landkreise Altmarkkreis Salzwedel und Landkreis Stendal

die Mitglieder des Deutschen Bundestages der Regionen Uelzej nd Altmark,
die Mitglieder des Niedersichsischen Landtages der Regio ‘ gendiand,

den Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruk r,
den Minister fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digj

Modifizierung des Eisenbahnkreuz
Transparenz der Verfgfren

fr vergangen und wir erlauben uns daher, eine Zwischenbilanz zu ziehen.




1. Modifizierung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG)
Unsere Forderungen haben endlich einen ersten Erfolg!

Durch den Artikel 3 des ,Gesetzes zur weiteren Beschleunigung von Planungs- und
Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich” wurde zum 13.03.2020 die bis dahin geltende
Kostenbeteiligung der Kommunen gemiB § 13 Eisenbahnkreuzungsgesetz abgeschafft.

Wir haben erfahren, dass derzeit durch BMVI, Landesbehérden und der DB Netz AG eine Ein- und
Durchfihrungsbestimmung abgestimmt wird, die als Richtlinie des BMVI verdifentlicht werden soll. In
dieser Richtlinie soll u.a. eine Stichtagsregelung zur Wirksamkeit der Kostenregeiung, bestimmt
werden.

Da die kommunalen Stralenbaulasttriger leider nicht an der Abstimmung beteilig¥’si hen wir
uns darauf hinzuweisen, dass fiir den Zweigleisigen Ausbau der Strecke Stend destens
der 16.04.2019 als Stichtag fiir die neue Kostenregelung gelten muss uncf® NhE
Kosten gemaR der gednderten Kostenbeteiligung durch Bund, Linder 4%
missen. Dieses Datum bestimmt sich nach dem Versand unserer Pd

Klarstellend gehen wir davon aus, dass alle Nachtrige zu vereinbarungen nach dem
inkrafttreten des ge#nderten Eisenbahnkreuzungsgesetzes gicht r unserer Kostenbeteiligung
unterliegen.

2, Transparenz der Verfahren

$€rt. Informationen werden rechtzeitig mitgeteilt.
fzeitig, sodass wir im nachsten Schritt mit der Vorlage

Die Kommunikation der DB Netz haté¥
Abstimmungen zur 2. Ausbaustufe erfolg
von Kreuzungsvereinbarungeng echne@

3. Finanzielle Yn der Kommunen durch Bund und Lander

fler 1, Ausbaustufe bis zum 31.12.2019 ist nicht erfolgt. Nach mehrfach
richenen Abrechnungsterminen werden derzeit durch die DB Netz AG keine
Terminegief apt und die Kommunen in einer Ungewissheit belassen.

< nterzeichner die Kostenbeteiligung fir die durch sie vertretenen Kommunen zum
bgeschafft betrachten, entfillt die Abrechnung der Kosten ab diesem Datum. Fir die
der Kosten vor diesem Stichtag erwarten die Unterzeichner nunmehr die Benennung
eines verbindlichen Termins, um im Rahmen der Abrechnung des Férderprogramms in Sachsen-Anhalt
die Fordermittel des Landes Sachsen-Anhalt in Anspruch nehmen zu kénnen.

Vor diesen Hintergrund wird vom Land Sachsen-Anhalt gefordert, bei der Festsetzung eines
verbindlichen Abrechnungszeitraumes firr das Férderprogramm des kommunalen StraRenbaus die
derzeitigen Ungewissheiten im Interesse der betroffenen Kommunen zu beriicksichtigen und die
Forderungen zur Stichtagsregelung in den Verhandlungen im Sinne der Kommunen zu vertreten.




4. Lirmschutz

Zum Schutz der Anwohner vor Schienenverkehrslirm wird derzeit durch die DB Netz AG eine
schalltechnische Untersuchung auf Grundlage der 16. BImSchV fiir den gesamten Ausbaubereich
erstellt. Paralle! dazu wird eine schalltechnische Untersuchung erstellt, welche die Forderungen der
Kommunen nach {ibergesetzlichem Larmschutz (Dialogforum Schiene Nord) zum Gegenstand hat. Die
Ergebnisse liegen noch nicht vor und stehen unter dem Finanzierungsvarbehalt. Die Unterzeichner
bekréftigen daher ihre Forderung nach Ubergesetzlichem Lirmschutz fur die Bevélkerung,
inshesondere Vollschutz vor Bahnldrm. In der Kostenbetrachtung sind dariiber hinaus auch die
positiven Effekte eines erhéhten Lirmschutzes auf alle Schutzgiiter (UVP Gesetz) einzubezjehen,

Im Mai 2020,

stellvertretend flr die Unterzeichner der Petition aus dem April 201

..............................................................................................................

Sabine Blimel Michael Ziche
Biirgermeisterin Landrat
Hansestadt Salzwedel Altmarkkreis Salzwedel
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Hardy Peter GUssau (CDU)
Uwe Harms (CDU)
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Uelzen Jérg Bode (FDP)
Stephan Bothe (AfD)
1&rg Hillmer (CDU)
Andrea Schréder-E}

Elbe Uwe Dorenr

Bundesminister fiir Verkehr und Digitale | Rgastruktur
& Andreds scheuer {(csu)

‘ und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt
Thomas Webel (CDU)

MBachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen Martin Walden
Niedersachsen und fiir Bremen Manuela Herbort

Prdsident des Eisenbahnbundesamtes
Gerald Hérster

Vorstandsvorsitzender der DB Netz AG
Frank Sennhenn




