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Vorwort — Anlass

,Global denken, lokal handeln.”

Das Leitmotiv aller Klimaschutzaktivitdten zeigt bereits, dass es globale Losungen nicht ge-
ben wird. Auf internationaler Ebene ist der Klimawandel zwar als elementares Problem er-
kannt worden, jedoch gelingt es nicht, daraus konkrete Handlungen und verbindliche MaB-
nahmen abzuleiten.

Dies ist nur auf lokaler Ebene moglich. Auf kommunaler Ebene muss praktisch umgesetzt
werden, was auf der groBen politischen Buhne immer nur gefordert wird — hier wird der Kili-
maschutz gelebte Realitat.

Klimaschutz braucht Strukturen

Damit den Worten méglichst schnell auch Taten folgen, sollte die Stadt die erforderlichen
Strukturen und Kompetenzen in der Verwaltung schaffen. Dies kann mit eigenem Personal,
aber auch durch die Einstellung eines ,Klimaschutzmanagers® geschehen. Auch die Nut-
zung der Energieagentur im BIC ware denkbar. Ebenso ist die Zusammenarbeit mit anderen
Kommunen in der Region, die ebenfalls ein Klimaschutzkonzept erarbeitet haben, anzustre-
ben. Die Leistungen kdnnten auch durch die perspektivisch angedachte Stelle beim Land-
kreis erbracht werden.

Mit der Berufung einer Stelle wirde man ein klares Signal an Kommunen, Unternehmen und
gesellschaftliche Gruppen geben: Wir meinen es ernst mit dem Klimaschutz. Beim Klima-
schutzmanager laufen die Faden zusammen, er ist der eigentliche Kimmerer, auch wenn er
sicherlich nicht im Alleingang fur die Realisierung der Projekte sorgen wird. Ein wesentlicher
Teil seiner Arbeit besteht aus Information und Motivation, ein vernetztes Vorgehen in Ab-
stimmung mit den zahlreichen Akteuren vor Ort ist dabei entscheidend.

Klimaschutz als starke Marke

Mit der Schaffung einer Dachmarke bekommen die Klimaschutzaktivitadten der Stadt ein Ge-
sicht. Uber einen pfiffigen Slogan wird die Offentlichkeit nicht nur viel direkter angespro-
chen, sondern die Aktionen kdnnen auch eindeutig der Stadt zugeordnet werden. Alle Ver6f-
fentlichungen, Aktionen und Werbemittel verwenden dieses einheitliche Erscheinungsbild,
das auch in der Gestaltung der Homepage zum Tragen kommt.

ser'Ktimal
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Klimaschutz durch konkrete Ziele

Far Kommunikation und Motivation nach innen wie auBen sollte die Stadt die Formulierung
eigener Klimaschutzziele ins Auge fassen. Zur Verdeutlichung und Ergdnzung kénnen aus-
fuhrlichere Zielsetzungen in einer Ubersichtlichen Agenda (z.B. Zehn-Punkte-Plan) festgehal-
ten werden.

Klimaschutz als historische Chance

Die Umsetzung konkreter MaBnahmen zum Klimaschutz wird auch die Hansestadt Stendal
vor groBe Herausforderungen stellen. Nicht alles, was wunschenswert ist, wird die Stadt aus
eigener Kraft stemmen kénnen. Doch das ist in vielen Bereichen auch gar nicht nétig.

Heimische Kreditinstitute sollten Investitionen in Erneuerbare Energie vor Ort als krisensi-
chere Anlage sehen. Auch Unternehmen sollten in den Umdenkprozess einbezogen werden
und Uber den Aufbau eigener Erzeugungsanlagen nachdenken. Dadurch profitiert eine Re-
gion. Je mehr EE-Anlagen durch regionale Akteure finanziert und betrieben werden, umso
starker steigt auch die Wertschépfung vor Ort.

Zur Motivation von gesellschaftlichen Gruppen und Unternehmen sollte die Stadt mit gutem
Beispiel vorangehen und ein Energiemanagement in ihren eigenen Liegenschaften einflh-
ren. Werden die Erfolge regelmaBig uber die Medien kommuniziert, entsteht auch fur andere
ein Ansporn, diese vielfach brachliegenden Chancen zu nutzen. Unter

kdnnten regelmaBige Updates zu den Neuigkeiten in diesem Bereich der Offentlichkeit zur
Verfligung gestellt werden.

Klimaschutz als Gemeinschaftsaufgabe

Bei der Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen braucht es das Zusammenwirken vieler
Akteure, nicht nur die Koordination durch einen Manager oder die Stadtverwaltung. Durch
einen Initiativkreis kann sich gesellschaftliches Engagement entfalten, hier haben auch Ver-
eine und Verbande ihren Platz, und hier kann sich die Wirtschaft aktiv an der Gestaltung der
Energiewende beteiligen.

Die Einbeziehung aller maBgeblichen Akteure wird ein entscheidender Schlussel fur ein Ge-
lingen sein.

Wegweiser

Das Stadtentwicklungskonzept versteht sich als Orientierungsgrundlage und Leitlinie fur die
zukunftige Entwicklung der Hansestadt Stendal. Dabei definiert es keine unveranderlichen
Zielaussagen, sondern versucht die Stadt in grundsétzlichen Zukunftsfragen zu beraten und
ihr als Richtschnur zu dienen.

Ziel ist es, frihzeitig die entsprechenden Weichen zu stellen, damit die Stadt auch in Zukunft
sozial verantwortlich, wirtschaftlich und umweltvertraglich handeln kann. Darlber hinaus ist
es Aufgabe des Stadtentwicklungskonzeptes, raumlich-funktionale Zusammenhange zwi-
schen Stadt und Region aufzuzeigen und Strategien zu entwickeln, wie sich die Stadt regio-
nal positionieren kann. Das Stadtentwicklungskonzept stellt demnach den Grundstein eines
kontinuierlichen Prozesses dar, der stetig fortentwickelt werden muss.


http://www.stendal.de/

| Stadtentwicklungskonzept, Teilthema Klima und Umwelt

Das Stadtentwicklungskonzept ist ein informelles Instrument, das keinen rechtlichen Bin-
dungen unterliegt und dementsprechend flexibel fortgeschrieben und sich verandernden
Rahmenbedingungen angepasst werden kann. Durch die gemeinsame Erarbeitung und den
Beschluss im Stadtrat wird es jedoch zur verlasslichen Entscheidungsgrundlage fuar gesell-
schatftliche Gruppen,

die politischen Entscheidungstrager, aber auch die Planer in Bezug auf die Stadtentwick-
lung. Es dient demnach als grundséatzliche Positionierung hinsichtlich einer langfristigen
raumlichen und thematischen Schwerpunktsetzung in der Entwicklung der Stadt.

Strukturdaten

Far eine aussagekraftige Standortbestimmung mussen die wichtigsten Aktivitdten im Be-
reich Klimaschutz in der Stadt und in ihrer unmittelbaren Nachbarschaft beleuchtet werden.
Hierbei wird schnell deutlich: Die Hansestadt Stendal beginnt nicht bei Null, sondern kann
auf Aktivitaten bauen, die flr das weitere Vorgehen eine solide Grundlage darstellen.

Vom Integrierten Energieversorgungs- und Klimaschutzkonzepts bis hin zu EinzelmaBnah-
men hat die Stadt auch selbst immer wieder dokumentiert, dass sie beim Klimaschutz als
Vorbild vorangehen méchte.

Von diesen bisher durchgefihrten Aufgaben, ist es jetzt besonders wichtig, dass die Verwal-
tung und Kommunalpolitik dabei nicht auf sich allein gestellt bleibt. Gesellschaftliches En-
gagement sollte kein Fremdwort sein. Gesellschaftliche Gruppen und Unternehmer werden
bei der Umsetzung und Begleitung der Energiewende vor Ort eine zentrale Rolle spielen.
Entscheidend ist, wie gut es kunftig gelingt, die bestehenden Akteure noch besser unterei-
nander und mit den Aktivitaten in der Stadt und im Landkreis zu vernetzen.

Aus den unterschiedlichen Ansatzen muss ein gemeinsames Anliegen entstehen:

»Nur miteinander schaffen wir die Energiewende!“
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Flachennutzung
Anhand von statistischen Kennwerten wird das Gebiet der Hansestadt Stendal charakteri-
siert.

——
——
——
——

Flachen fir Luftverkehr 198,1

1.525,4

Flachen fiir Landwirtschaft 17.313,1

26.925,7 100,00
Tabelle 1: Flachennutzung der Hansestadt Stendal (Quelle: Uberarbeitung FNP Arbeitsstand: 18.06.2020)

Damit stehen ca. 10 % bebaute Flachen ca. 90 % Freiflachen gegentber. Dominierend sind
die Landwirtschaftlichen Flachen mit Gber 60 %.

B Wohnbaufldachen

B Gemischte Bauflachen

m Gewerbliche Bauflachen

B Sonderbaufléchen

B Flachen fir den Gemeinbedarf

H StralRenverkehr

H Bahnen

Abbildung 1: Flachennutzung Hansestadt Stendal
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Einwohnerentwicklung'

Stendal ist heute nach Einwohnern die siebtgréBte Stadt des Bundeslandes Sachsen-
Anhalt. Hatte Stendal 1830 noch 6.125 Einwohner, entwickelte sich die Einwohnerzahl Sten-
dals bis zum Ende des 19. Jahrhunderts auf 22.000 Einwohner. Kurz vor dem 2. Weltkrieg
summierte sich die Zahl der Einwohner auf 36.000. Nach dem Krieg und dem Zuzug von
Vertriebenen aus dem Ostteil des Deutschen Reiches (ca. 40.000 Einwohner) sank die Ein-
wohnerzahl auf 37.500 im Jahr 1964 ab. In der Folgezeit wuchs die Zahl wieder, vornehm-
lich durch die Anlage der Neubaugebiete Stendal-Stadtsee und spéater Stendal-Sud. Im Jahr
1989 erreichte die Stadt ihr Bevdlkerungsmaximum mit 50.717 Einwohnern. Seit dem nimmt
die Bevolkerung - trotz ausgedehnter Eingemeindungen und Zuzug von Fluchtlingen — ab.

Durch Eingemeindungen gab es in den Jahren 1999, 2005 und 2010 Bevdlkerungszuwach-
se in der Statistik. Weitere Jahre mit einem positiven Saldo waren 2014 und 2015, zu einem
groBen Teil durch die gestiegene Ansiedlung von Flichtlingen. Seit dem ist ein weiterer
Ruckgang der Bevolkerung zu verzeichnen, allerdings mit weit geringeren Abschlagen unter
einem Prozent pro Jahr, allerdings mit steigender Tendenz. 2021 wurde nach 9 Jahren
erstmals wieder ein Bevolkerungsverlust von mehr als 1 Prozent innerhalb eines Jahres ver-
zeichnet.

Der Bevdlkerungsriuckgang belduft sich in der Hansestadt Stendal zwischen 1990 (48.523
Einwohner) und 2021 (39.183) auf nunmehr 19,2%.
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Abbildung 2: Einwohnerentwicklung 1990-2021(Quelle: Einwohnermeldeamt Hansestadt Stendal)
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Waéhrend die Stadt Stendal in ihren Grenzen von 1989 bis zur Eingemeindung der Ortsteile
Ende 2010 (,Kernstadt®) Einwohnerverluste zu verzeichnen hatte, konnten einige Ortsteile

" Auszug aus der Wohnfldchenbedarfsermittiung — Teilkonzept des Flichennutzungsplanes (Arbeitsstand

01.05.2022)
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diese zunachst kraftig steigern. Diese Entwicklung vollzog sich in den frGheren Umlandge-
meinden in den ersten Jahren nach der Wende, da hier die Grundstickspreise weit unter
denen der Stadt Stendal lagen und bis 1995 die Stadt Stendal keine groBzugigen Baugebie-
te ausgewiesen hatte. Auch zahlreichen Restitutionsansprichen in der Stadt erschwerten
eine Wiederbelebung und Wiederbezug bestehender Hauser und Grundstticke.

Nach einigen Jahren hat sich der Trend umgekehrt. Die ehemaligen Ortschaften haben ei-
nen gréBeren Einwohnerverlust als die Kernstadt. In der Tendenz ist zu beobachten: je fer-
ner von der Innenstadt entfernt, desto starker ist der Verlust.

Grofl Schwechtg

Legende

Neuendorf
am Speck

Bevolkerungsverlust in Prozent

2010 - 2021
[ 0% und dariiber
1 -5%bis -1%
] -10% bis -6%
B -15bis-11%
I -20% bis -16%

[ unter-20% Staffelde

WilhelrrE?of

Abbildung 3: Prozentualer Einwohnerverlust der Ortsteile der Hansestadt Stendal zwischen 2010 und 2021
(Stichtag jeweils 31.12.) Quelle: Hansestadt Stendal

Die stadtnahen Ortschaften Borstel, Wahrburg, Heeren oder Staffelde-Arnim haben weniger
Einwohner verloren als die weit entfernten Ortschaften wie Staats, Uchtspringe oder Witten-
moor im Westen. Aber auch im strukturschwacheren Norden der Hansestadt gibt es solche
Effekte, besonders im Ortsteil Neuendorf am Speck, der durch seine periphere Lage auffallt.
Andere Ortsteile verlieren durch eine gewisse Lagegunst weniger Einwohner als andere.
Dies ist beispielsweise in Buchholz durch die unmittelbare Lage an der B189 und der Nahe
zu Magdeburg sowie in Heeren durch seine gunstige Lage in Richtung Tangerminde der
Fall.

Seit 2010 hat sich der Trend verfestigt, dass die Kernstadt und Ortsteile nahe der Stadt we-
niger Einwohner verlieren als stadtferne Ortschaften. Vor allem im Norden und Studwesten
wird diese Entwicklung deutlich. Insgesamt haben die Ortsteile von 2010 bis 2021 7 Prozent
Einwohner verloren, die Kernstadt aber nur 4 Prozent. Es wird angenommen, dass sich der
Trend in Zukunft so fortsetzen wird. Das bedeutet, dass Ortsteile ohne spezielle Lagevorteile
weiter im Verhaltnis zur Kernstadt Einwohner verlieren werden und es zu einer (relativen)

(i
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Konzentration auf die Innenstadt kommt. Griinde sind in der guten Verkehrsanbindung, dem
starken Angebot medizinischer Einrichtungen sowie in der guten Guterversorgung in der
Kernstadt zu finden. Mit der Attraktivitatssteigerung des Stadtwohnens nimmt der Druck zu,
in der Stadt entsprechenden Wohnraum zur Verfigung zu stellen.

Einwohnerprognose?

In der 7. regionalisierten Bevdélkerungsprognose des Landes Sachsen-Anhalt wird in der
Hansestadt Stendal der vom Land Sachsen-Anhalt prognostizierte Bevdlkerungsverlust von
2021 bis 2035 12,2 Prozent auf 33.681 Einwohner betragen. Damit wird die Stadt gegentber
1990 bis 2035336 33,6 Prozent seiner Einwohner verloren haben.

In Summe ist davon auszugehen, dass sich die negative Bevolkerungsentwicklung in abge-
schwachter Form in den nachsten Jahren fortsetzt und sich bei rund einem Prozent pro Jahr
einpendelt. Der Trend zeigt einen deutlichen Anstieg des prozentualen Bevdlkerungsverlus-
tes ab 2023, der sich erst gegen Ende des Prognosezeitraumes 2030 wieder abschwécht,
ein sogenanntes ,,demografisches Echo”.
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Abbildung 4: Grafische Darstellung der prognostizierten Einwohnerentwicklung auf Grundlage der Zahlen 2019 mit den Verande-
rungswerten der 7. Regionalisierten Bevolkerungsprognose des Landes Sachsen-Anhalt

2 Auszug aus der Wohnfldchenbedarfsermittiung — Teilkonzept des Fldchennutzungsplanes (Arbeitsstand
01.05.2022)
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Die Zahlen zeigen den weiteren Trend der Bevolkerungsentwicklung, sie kdnnen jedoch bei
den einzelnen Prognosejahren nur als Anhalt begriffen werden. Die Bertelmann-Stiftung
geht in der Studie von Basis 2012 noch davon aus, dass Stendal 2025 auf 35.490 und 2030
auf 33.600 Einwohner schrumpft. Grundséatzlich sind die Daten der 7. Bevdlkerungsberech-
nung als genauer anzusehen, da sie die Trends der letzten Jahre eher berucksichtigt. Sie
werden als Grundlage fur eine Entwicklung belastbar angesehen und sind Grundlage der
weiteren Betrachtungen.

Die tatsachliche Einwohnerzahl Stendals wird 2035 aber héher liegen als in der (fortge-
schriebenen) Prognose des Statistischen Landesamtes auf Grundlage der Daten im Jahr
2019. Im Vergleich der letzten Jahre zeigt sich, dass die Einwohnerzahlen stets hoher liegen
als prognostiziert. Dies zeigt sich auch mit den neuen Zahlen der 7. Regionalisierten Bevol-
kerungsprognose.

Mit der A14 wird Stendal eine schnelle Verbindung nach Magdeburg und dem mitteldeut-
schen Raum im Suden sowie nach Schwerin und Hamburg im Norden erhalten. Allein mit
der verbesserten StraBenverbindung sind jedoch keine direkten weitreichenden Effekte auf
die Einwohnerzahlen zu erwarten. Durch die neue Verkehrsverbindung verbessern sich aber
wirtschaftsgeografisch die Standortfaktoren fur Unternehmen. In Stendal wird ein ,Vor-
rangstandort mit Ubergeordneter strategischer Bedeutung fir neue Industrieansiedlungen®
entwickelt. Es ist anzunehmen, dass die Entstehung dieser neuen Arbeitsplatze auch Aus-
wirkungen auf die Nachfrage nach Wohnraum hat.

Addiert man den bereits erwahnten Gewerbeflachenentwicklungstrend durch die Autobahn
hinzu, erwartet die Hansestadt Stendal eine Einwohnerzahl im Jahr 2035 von 34.871 (eigene
Prognose aus der Wohnflachenbedarfsberechnung). Zu 2021 ergibt das einen Bevdlke-
rungsverlust von 4.312 Einwohnern (11,0 Prozent).

Der Bestand an Wohngebauden hat sich 2021 seit 1995 stark (+22,7%) und seit 2011 leicht
erhdht (1,6%), wahrenddessen die Anzahl der Wohnungen rucklaufig ist und die Wohnfla-
che in den letzten Jahren maBig angestiegen ist. Daran kann man ablesen, dass zahlreiche
Einfamilienhduser neu errichtet worden sind. Solange kein weiterer Rlckbau erfolgt, wird ein
weiterer moderater Anstieg des Gebdudebestandes und der Wohnflache bis 2035 ange-
nommen, sei es durch LickenschlieBungen im Stadtgebiet oder durch den Neubau an Ein-
familienhausern.

T e T e

Tabelle 2: Struktur der Wohnbauflache 2017 und Prognose 2035
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Energieverbrauch?®

Auf der Grundlage einer Erhebung der Verbrauchswerte fir leitungsgebundene Energie
wurde eine Zuordnung der Herkunftsquellen der benétigten Energiemengen in den Sekto-
ren Strom und Warme/ Gas erarbeitet. Bei der Berechnung wurden Schatzwerte genutzt,
wenn Basisdaten nicht verfiigbar waren. Entsprechend der hieraus entwickelten Ubersicht
ist der Hauptenergietrager im Untersuchungsgebiet Erdgas mit einem Anteil von ca. 85 %.
Regionale Energiequellen spielen eine untergeordnete Rolle.

fossile Quellen (Erdgas
+ Ol)

regenerative Quellen

fossile Quellen

regenerative Quellen

2

fossile Quellen

regenerative Quellen

Erdél / Heizol

Erdgas

Biogas (einschl. Depo-
niegas)

Erdgas / Netzeinspei-
sung

Erdgas Vasa / Stromex-
port

Erdgas Vasa / Verluste

Sonstige Energietrager
ohne Zuordnung

Gesamt

155.561

83.347

83.347

29.596

22.324

2.420

4.852

21.840

21.840

1.375

19.403

752.420

410.263

6.992

121.448

2.085

163.009

25.564

91.165

243.967

Gesamt

155.561

752.420

Industrie

69.691

232.872

GHD

47.135

119.566

3 Auszug Energieversorgungs- und Klimaschutzkonzept vom 31.10.2012 (Kurzfassung)

Haushal-

te

38.735

273.562

I o

Verlust

und
Export

0

126.419
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_ Erdgas (Warme) 128.501
Sonstige Energietrager
(Heizél, Kohle, Biomas-
se, Flussiggas, ...)
Sonstige Energietrager
Sonstige Energietrager
9.690

907.981 907.981 302.563 166.701 312.297 126.419

25.564 25.564

882.417 781.562 302.563 166.701 312.297 100.855

Tabelle 3: Status Quo des Energiebedarfs in der Hansestadt Stendal - Basisjahr 2010 (Quelle: Energieversorgungs- und Klima-
schutzkonzept 2010)

rungsgrad im Gebaudebestand. Dieses lasst den Schluss zu, dass bereits erhebliche Ein-
sparpotenziale erschlossen wurden.
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Verkehr

Far die Hansestadt Stendal wurde am 09.09.1996 ein Verkehrskonzept beschlossen. Da in
den vergangenen Jahren zahlreiche StraBensanierungen, incl. StraBenraumneuordnungen
und Anderungen der Verkehrsfiihrung erfolgt sind, wird das Konzept zurzeit fir den Bereich
LAltstadt* Uberarbeitet.

Allgemeine Defizite Integriertes Verkehrskonzept
- Gehwege teilwelse durch Stendal - Altstadt -
parkende Fahrzeuge belegt
(legal wie illegal) ‘.‘
- Wall fir Radfahrer nicht 3 .
durchgangig nutzbar
(baulich wie verkehrsrechtlich)
- Kopfsteinpflaster (insbesondere
fur Radfahres, Rollatoren, Anallvse
Kinderwagen, etc.) Defizitkarte

- Beschilderung zur Freigabe der
Einbahnstralsen tur Radfanrer Legende

schlecht erkennbar
- sehr viele verschiedene 2 S
Regelungen zum ruhenden “"r'g“"-k't"";k:t bow
Verkehr vergeckie K
D unfalhaufung
- Parkraumkonzept inkonsequent
(betrifft auch Parklei ) Defizite in der Verkehr isation
Verkehrszeichen schlecht
- Geschwindigkeitsausweisung ? erkennbar oder fehlend
optimierungsfahig .77 Radwegelthrung nicht einheitlich
i erhohte Verkehrsmengen im
St_raBgnrau_mges_tatEung % verkehrsberuhigten
teilweise nicht zielfiihrend Geschaftsbereich
(Abgrenzung der Flachen nicht
kennbar
eoEnnbar) Defizite im Komfort und
- kaum verkehrliche in der Barrierefreiheit
Intormationen aut der = Radweg deutlich zu schmal
Internetseite der Stadt

= = Fiihrung der Radfahrer ungiinstig

—— Gehweg deutlich zu schmal

=== Gehweg in einem baulich
schlechten Zustand/ “Trampelpfad"

773 Querung nicht optimal
StraBenraum mit
Optimierungspotenzial

(2. B. zum Parken, Busverkehr)

Grundkarte
Weg
[ @fentliche Gebdude
[ nicht 6ffentliche Gebaude
Bl Fahrbahn
Gewasser
.21 Abgrenzung Untersuchungsgebiet

VerkehrsConsult v st e
MaBstab 1 : 7.000
Ingenieurbiro Buschmann GmbH Méfz 2018 N

Abbildung 5: Integriertes Verkehrskonzept Altstadt

Einige pragnante Aussagen hierzu lauten wie folgt*:

e Trotz der Vielzahl an guten Beispielen einer verkehrsberuhigenden und stéadtebaulich
wertvollen Gestaltung in der Stendaler Altstadt befinden sich besonders in der Nahe
der Wallanlagen StraBenraume und Knotenpunkte die in Gberdurchschnittlich hohem
MaBe durch den Kfz-Verkehr gepragt sind.

o Weiterhin ist in einigen StraBenziigen eine Bevorzugung des ruhenden Verkehrs ge-
genuber den Anforderungen des FuBverkehrs zu beobachten. Dies wird teilweise
durch die Verkehrsregelungen geférdert.

e In der Stendaler Altstadt sind verkehrliche Einschrankungen und Vorfahrtsregelun-
gen nicht immer eindeutig erkennbar bzw. aus der Gestaltung des StraBenraums ab-
leitbar (z. B. Ecke Breite StraBe / BruchstraBe).

4 Auszug Integriertes Verkehrskonzept Stendal-Altstadt Abschlussbericht April 2019
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e Die Rahmenbedingungen fur eine stérkere Nutzung des Radfahrens oder des zu FuB3
Gehens sind in Bezug auf die Stendaler Altstadt vergleichsweise gunstig. So weist
die Altstadt aufgrund ihrer Nutzungsmischung (Wohnen, Einkauf, Bildung, Verwal-
tung) hohe Potenziale fur eine ,Stadt der kurzen Wege*“ auf. Viele Radverkehrs- oder
FuBverkehrsverbindungen verlaufen durch grundsatzlich attraktive StraBenrdume
oder Grunanlagen.

¢ Die Stendaler Altstadt weist einen hohen Anteil verkehrsberuhigter StraBen auf. So
liegen die taglichen Verkehrsmengen auBlerhalb der Landes- und Hauptverkehrsstra-
Ben in einem altstadtvertraglichen MaB (2.000 bis 4.000 Kfz/d). Probleme durch
Parksuch- oder Durchgangsverkehr bestehen in moderatem Umfang.

o Das Netz der die Altstadt umgebenden Hauptverkehrs- und SammelstraBen zeichnet
sich an den meisten wesentlichen Knotenpunkten (zum Teil LandesstraBen) durch
eine hohe Trennwirkung aus. So werden wichtige Querungsmaoglichkeiten fur FuB-
ganger und Radfahrer nicht angeboten, oder sind nur unzureichend ausgeftihrt. Ent-
lang dieser StraBen fuhren oftmals baulich angelegte Radwege ohne Benutzungs-
pflicht. Die Breite dieser Radwege entspricht jedoch nicht mehr der heutigen Regel-
breite von 2,00 m.

e Durch die Vielzahl an historisch bedingten schmalen StraBenquerschnitten mit den
jeweils eingerichteten EinbahnstraBenregelungen weist das StraBennetz in der Alt-
stadt oftmals Barrieren fir den Radverkehr auf. Aufgrund dieser Barrieren orientieren
sich viele Radfahrer regelwidrig auf die Gehwege.

o Die Verknupfung der attraktiven StraBenrdume und Wege fur den FuBverkehr ist oft-
mals verbesserungswurdig. Einzelnen Barrieren bestehen in Form von fehlenden Inf-
rastrukturangeboten zur Querung (Mittelinseln, Bordabsenkungen etc.) oder zur
Uberwindung von Héhenunterschieden (Treppen, z. B. Ostwall).

Wirtschaftsstruktur

In Stendal beschéaftigen fast 2.000, Uberwiegend kleine und mittelstdndische Unternehmen,
mehr als 42.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte.

Zu den sechs gréBten Stendaler Unternehmen gehéren:
¢ Landbéackerei Stendal GmbH

Johanniter Krankenhaus Genthin-Stendal GmbH

Altmarker Fleisch- und Wurstwaren GmbH

Milchwerke "Mittelelbe" GmbH

ALSTOM Lokomotiven Service GmbH

Salus gGmbH

Dazu gesellt sich eine Vielzahl kleiner und mittelstandischer Handwerksunternehmen, die
fast das gesamte Angebotsspektrum handwerklicher Leistungen anbieten.
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Entwicklung der CO,-Emissionen®

Die CO,-Emissionen im Untersuchungsgebiet wurden aufgrund der unterschiedlichen Da-
tenlage fur die Betrachtungszeitraume 1990 und 2010 auf unterschiedliche Art ermittelt. Fur
das Jahr 1990 erfolgt die Berechnung Uber Durchschnittswerte. Fur das Jahr 2010 wurde
eine Ermittlung mittels CO,-Aquivalenten vorgenommen.

Die Hansestadt Stendal kann hiernach bereits auf eine durchaus positive Bilanz im Bereich
des Klimaschutzes verweisen. Auch wenn es nicht primare Zielstellung war, haben sich die
CO,-Emissionen im Stadtgebiet seit 1990 von 884.650 t/a um 34,8 % auf 576.784 t/a (2010)
verringert. Ursachen sind insbesondere das in Kraft-Warme-Kopplung betriebene Block-
heizkraftwerk der Stadtwerke Stendal, die bereits erfolgte umfangliche Sanierung im Ge-
baudebestand und die Umstellung der Heizsysteme sowohl bei der Fernwarme als auch im
Kleinfeuerungsbereich sowie der Einsatz regenerativer Anlagen im Bereich der Raumwarme
Warmepumpen, Pellets Heizungen und Solarwarme. Hinzu kommen die rucklaufige Bevol-
kerungsentwicklung und der damit verbundene Ruckbau von Wohnungen.

Eine weitere Einsparung hat der Austausch der Motoren im Blockheizkraftwerk in der Schil-
lerstraBe im Jahr 2019 gebracht haben. Von Seiten der Stadtwerke Stendal wird dieser mit
18% beziffert.

® Auszug Integriertes Energieversorgungs- und Klimaschutzkonzept vom 31.10.2012 (Kurzfassung)
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Handlungsfelder und Leitziele der Stadtentwicklung

Die Lebensqualitat, die die Bewohner an Stendal schéatzen, ist fur die Stadt Grundlage kunf-
tiger Entwicklungen. Sie beruht auf mehreren Faktoren.

Die Wohn- und Arbeitsbedingungen sowie Erholungsméglichkeiten und Kulturangebote
zahlen ebenso dazu wie die Gestaltung der Ortskerne, ihre Aufenthaltsqualitat, das Versor-
gungs- und Einzelhandelsangebot sowie die soziale Infrastruktur.

Bei einer sinkenden Einwohnerzahl aber einer gleichbleibenden Qualitat der Versorgungs-
strukturen (insbesondere der Kultur- und Freizeitangebote, sowie der medizinischen Versor-
gung) werden die entstehenden Kosten zu einer Belastung flr die weniger werdenden Ein-
wohner. Einsparungen in der Qualitdt und Quantitédt der Angebote kénnen die Folge sein,
sodass das gewohnte Niveau nicht gehalten werden kann.

Ziel sollte es daher sein, die gewohnt hohe Lebensqualitat auch fur die ndchsten Generatio-
nen zu bewahren und zu gewahrleisten. Diesem Ziel folgend werden in diesem Kapitel elf
Handlungsfelder definiert und Strategien fur die Entwicklung der Gesamtstadt erlautert.

Masterplan 1: Attraktives Wohnen

Auf der Grundlage einer nachhaltigen, Ressourcen schonenden Stadtentwicklung werden
die Moglichkeiten fur ein vielfaltiges Wohnangebot fur alle Bevolkerungsgruppen in einem
sozial ausgeglichenen und lebendigen Umfeld geschaffen.

Masterplan 2: Kulturelles Leben

Die Hansestadt Stendal ist eine Stadt mit viel Potential und hoher Qualitat bei Kultur und
Kinsten. Gute und Vielfalt des kulturellen Lebens tragen maBgeblich zum Bild der Stadt bei:
Stendal wird regional als kultureller Standort wahrgenommen.

Masterplan 3: Wirtschaft und Arbeit

Innovative und kreative Unternehmen pragen in ihrer Vielseitigkeit den Wirtschaftsstandort
und gewahrleisten die wirtschaftliche Starke. Existenzgrindungen sowie Neuansiedlungen
finden attraktive Standortbedingungen vor.
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Abbildung 6: Kernstadt mit Gewerbeflachen

Masterplan 4: Vitale Stadtteile

Die Stadtteile und Innenstadtquartiere sind wichtiger Bestandteil des gesamtstadtischen
Profils und bilden ein lebendiges Ganzes. Die Identifikation der gesellschaftlichen Gruppen
mit ihren Stadtteilen und die Netzwerke vor Ort werden gestarkt. Die Stadtteile entwickeln,
pflegen und erhalten ihre Identitat.

Masterplan 5: Lebendige Innenstadt

Die historische Innenstadt (Altstadt) verbindet eine angenehme Atmosphéare zum Flanieren
und Verweilen mit dem modernen, lebendigen Puls unserer Zeit. Die Bedurfnisse aller Be-
volkerungsgruppen nach differenzierten Angeboten zum Einkaufen, Wohnen, Arbeiten und
Verweilen, um Kultur und Historie zu (er-)leben sowie Dienstleistungen in Anspruch zu neh-
men, sind erflllt. Die Sicherung des Einzelhandels ist durch die Méglichkeit des Einkaufser-
lebnisses mit Verweilcharakter gesichert.

Masterplan 6: Zusammenleben von Generationen und Kulturen

Die Stadt entwickelt sich familienfreundlich und generationengerecht weiter. Menschen und
Institutionen sind durch Netzwerke verbunden. Die Menschen leben unabhangig von Her-
kunft, Weltanschauung, Religion, Nationalitat, Alter oder Geschlecht in gleichberechtigter
Teilhabe am Stadtgeschehen, in guter Nachbarschaft und sozialen Ausgewogenheit und in
gegenseitigem Respekt.
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Masterplan 7: Grun in der Stadt

Die Wohn- und Lebenszufriedenheit der gesellschaftlichen Gruppen lasst sich durch Frei-
raume mit hoher Aufenthaltsqualitat steigern. Stendal nutzt die Chance, die historisch griine
Stadt hin zu einem gesunden, umweltfreundlichen und angenehmen Wohnumfeld, weiter zu
entwickeln. Die steinerne Stadt erfahrt eine Ergdnzung von Grunflachen mit Aufenthaltsquali-
tat.

EHHTEER
S (ZEE AN
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Tor Wahrburg.

Abbildung 7: Kernstadt mit Grinflachen und Kaltluftschneise

Masterplan 8: Mobilitat

In Stendal wird die Mobilitdt der gesellschaftlichen Gruppen umwelt- und sozialvertraglich
sichergestellt. Gezielte BaumaBnahmen und bessere Informationen helfen, die Verkehrsan-
lagen wirtschaftlich zu nutzen, die Kooperation der Verkehrstrager zu starken und die Ver-
kehrsstrome stadtvertraglich zu lenken. Alle Menschen haben die Moglichkeit, sich mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln uneingeschrankt von einem Ort zum anderen zu bewegen, um
am Leben teilzuhaben.

Masterplan 9: Bildung und Betreuung

Fir Kinder, Jugendliche und Familien ist Stendal ein attraktiver Lebensort. lhnen wird, un-
abhangig von Geschlecht, Nationalitat, sozialer Herkunft und individuellen Voraussetzungen
ermaoglicht, ihre Persdnlichkeit zu entwickeln, chancengleich an der Gesellschaft teilzuhaben
und eine Beschéftigungsfahigkeit zu erreichen. Eine klimatische angenehme Stadt tragt
durch ihren Wohlflihicharakter dazu bei.

Masterplan 10: Sport und Gesundheit

Stendal motiviert die gesellschaftlichen Gruppen durch ansprechend gestaltete stadtische
Freirdume, die vielféltigen Bewegungs- und Erholungsmdglichkeiten zu nutzen. Es existie-
ren ein groBes Breitensportangebot und herausragende Mdglichkeiten flr den Spitzensport
durch die vorhandenen Sportplatze. Geférderte Sportvereine bilden die Basis fur Jugendar-
beit und Integration, fur Gesundheitspravention und das gesellschaftliche Engagement.
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Masterplan 11: Energieversorgung

Der Umgang mit Energie ist nachhaltig. Dies wird erreicht durch die Einsparung von Energie
und deren effiziente Nutzung, den verstarkten Einsatz regenerativer Energien und den Auf-
bau von Wissen in diesem Bereich. Die Versorgungssicherheit wird erhéht, die Wirtschaft in
Stadt und Region weiterentwickelt und geférdert sowie zukunftsfahige Arbeitsplatze ge-
schaffen. Die Stadt ist auf klimatische Veranderungen vorbereitet und hat dementsprechend
MaBnahmen umgesetzt. Diese BemUhungen haben positive Auswirkungen auf die allgemei-
ne Klimaentwicklung und die Luftqualitat unmittelbar vor Ort.
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Abbildung 8: Kernstadt mit Flachen fiir Photovoltaikanlagen (Stand: 01.07.2020)
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Stadtentwicklung und Klimaschutz

Im Kontext Stadtentwicklung bieten sich zahlreiche Méglichkeiten, Nachhaltigkeit und Kii-
maschutz in den Siedlungsbereichen positiv zu beeinflussen und die Energieeffizienz zu
verbessern. Klimaschutz als Querschnittsaufgabe umfasst insbesondere die Handlungsfel-
der und Themen:
¢ Nachhaltige Stadtentwicklung:
Potenziale und Beschrankungen, Wohnen, Gewerbe, Ortslagen
o Klimaziele in der Bauleitplanung:
eigene Ziele und rechtlicher Rahmen
e Umweltvertragliche Mobilitat:
Modal Split, Verkehrsarten, Verkehrsinfrastruktur
¢ Klimafolgenmanagement:
Luft, Kleinklima, Uberhitzung, Hochwasserschutz
e Potenziale und Standorte fur regenerative Energien:
Wind, Sonne, Biomasse, Geothermie, Speicherlésungen
e Ausgleich:
Wald, Natur und Landschaft

Kompakte Stadtstrukturen, kurze Wege, Funktionsmischung, Verkehrsmanagement, effizi-
enter, energiesparender Offentlicher Nahverkehr, groBzugige Freiflachen und insbesondere
wohnortnahes Grun sind wichtige Lebensqualitat-Voraussetzungen — auch fur die Bewalti-
gung der Auswirkungen des Klimawandels.

Zielsetzungen ist es daher:

Die Hansestadt Stendal bietet im Jahr 2035 adaquate Lebensbedingungen fir Mensch und
Natur. Bei der Innenentwicklung und Stadterweiterung werden MaBnahmen getroffen und
Synergien genutzt, um die konkreten stadtklimatischen Bedingungen in den Quartieren zu
verbessern. MaBnahmen zum Regenwassermanagement sind integrierte Bestandteile der
Bebauungs- und Verkehrsplanung.

Dazu tragen nicht zuletzt die steigenden Zahlen an begrlinten Hinterhdfen, Dachern und
Fassaden bei.

ser'Ktimal
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Handlungsanweisungen fiir nachhaltige Stadtentwicklung / Bauleitplanung / Klimafol-
genmanagement und Ausgleich

Die Hansestadt Stendal halt wichtige Frisch- und Kaltluftschneisen von Bebauung frei und
tradgt damit deren Funktion fur das Stadtklima Rechnung. Dabei betrachtet sie neben den
mikroklimatischen Verhaltnissen auch die weit Uber das Stadtgebiet hinausgehenden Ein-
zugsgebiete dieser Luftsysteme. Die zur Bellftung der Innenstadt notwendigen Kaltluft-
schneisen werden bei Rahmen- und Bebauungspléanen funktional berlcksichtigt und gesi-
chert. Bei der Innenentwicklung und Stadterweiterung erhalten lokale stadtklimatische As-
pekte eine erhdhte Bedeutung. Die Reduzierung und Vermeidung von Hitzeinseln werden in
Planungsvorhaben ebenso berlicksichtigt wie die sommerliche Verschattung. Offentliche
Grun- und Freiflachen tragen zu einer Reduzierung der Temperaturen bei. Dartber hinaus
werden Begrunungsmoglichkeiten auf Dachern oder Fassaden und zusétzliche Bepflan-
zungsmoglichkeiten privater Freiflachen mit Baumen identifiziert und bei der Umsetzung
stadtebaulicher Projekte vorgesehen Uberflutungsschutz bei Starkregen. Die éffentliche und
private Infrastruktur wird besser vor den Folgen von Starkregen und Uberflutungen ge-
schitzt. Eine Grundlage daflr ist die Erstellung einer Risikokarte fur Starkregen. Das Thema
wird im Sinne einer wassersensiblen Stadtentwicklung in stadtische Planungsprozesse inte-
griert.

Handlungsanweisungen fiir umweltvertrdgliche Mobilitdt

Mobilitat ist der Motor einer Gesellschaft. Mobil zu sein, bedeutet Zugang zum Arbeitsplatz
zu haben, Bildungs-, Freizeit- und Erholungsorte zu erreichen oder Freunde und Familie zu
besuchen. Auch fur die Wirtschaft ist Mobilitat ein wichtiger Faktor.

Die Hansestadt Stendal setzt auf den Ausbau bestehender Verkehrsinfrastrukturen und -
angebote. Mit der Optimierung bestehender Infrastrukturen und der Taktverdichtung bzw.-
verschiebung (Dolmus-System) im OPNV werden zusétzliche Kapazitaten geschaffen. Intel-
ligente Steuerungen ermdéglichen einen weitgehend staufreien und reibungslosen StraBen-
verkehr fur alle Verkehrsmittel einschlieBlich des motorisierten Individualverkehrs. Netzerwei-
terungen und -ergéanzungen im OPNV und HauptverkehrsstraBennetz werden zur Erschlie-
Bung von Stadterweiterungen realisiert.

Gerade fUr kurze bis mittlere Distanzen weist die Verwendung des Fahrrads oder das zu FuB
gehen Vorteile gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr auf und entlastet den OPNV:
Mit separat gefihrten Rad- und FuBwegen, Priorisierung bei Kreuzungen und Kreiseln oder
Mischflachen wird der Rad- und FuBverkehr zu einer effizienten Verkehrsmittelwahl. In den
zukunftigen Verkehrsplanungen ist dieser Verkehrsart mehr Aufmerksamkeit zu widmen.
Besonders im Altstadtbereich soll dem individualen PKW-Verkehr die Attraktivitdt genom-
men werden.

Radschnellwege werden auch ube die Stadtgrenze hinaus konzipiert und gemeinsam mit
der Region geplant. OPNV-Haltestellen sind aufzuwerten und als Aufenthalts- und Begeg-
nungsorte zu gestalten.

Handlungsanweisungen fiir regenerative Ideen

Dank des konsequenten Bekenntnisses zur Energiewende spielen erneuerbare Energietra-
ger eine zentrale Rolle. In der Hansestadt Stendal werden die vorhandenen Energiekreislau-
fe intelligent und effizient genutzt. Die Elektromobilitdt mit Strom aus umweltfreundlichen
Quellen ist im motorisierten Individualverkehr weit verbreitet. Dank der umfassenden ener-
getischen Sanierung des Gebaudebestands konnte der Warmebedarf deutlich gesenkt wer-
den.
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Die Hansestadt Stendal begleitet den energetischen Stadtumbau planerisch und aktiviert
private Grundeigentimer*innen. Dabei wird der Sozialvertraglichkeit des energetischen
Stadtumbaus besonders Rechnung getragen.

Das Nah- und Fernwarmenetz wird ausgeweitet. Die Zahl 6ffentlich zuganglicher Ladestatio-
nen fur Elektrofahrzeuge wird deutlich erhéht, éffentlich zugangliche Parkierungsanlagen
werden mit einer angemessenen Anzahl Ladestationen erganzt.

Der rechtliche Rahmen des BauGB erlaubt derzeit nur ein eingeschranktes Handeln auf der
Ebene der Bauleitplanung. So soll mit dem Teilthema Klima im Rahmen des Stadtentwick-
lungskonzeptes ein Handlungsrahmen fir die Hansestadt Stendal geschaffen werden. In
diesem sind die Ziele und die ersten konkreten MaBnahmen verankert.
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MaBnahmen

Mit insgesamt 28 MaBnahmen bietet das Teilthema ,Klima und Umwelt“ zum Stadtentwick-
lungskonzept Handlungsoptionen fur die genannten Masterplane.

Hinweis:

Die Aufzahlung ist nur beispielhaft und nicht abschlieBend, da sie auf dem derzeitigen
Kenntnisstand beruht. Bei einer sich in der Zukunft evtl. &ndernden Sachlage / Zielstellung
ist eine Anderung oder Fortschreibung méglich.

MaBnahmenbezeichnung

Offentlichkeitsarbeit
Flachennutzungsplan

 MaBnahmenbezeichnung |

| K1-Klimaschutz |

|K2-Klimaschutz |

K3 -Kiimaschutz————————— [[IRAn—_—

o Kimasohus |
LS Vorgartengesiafing
Staenrau

Enicgelung

Lokalklima und Luftqualitét
100-Baume-Programm
Wassertichen
Rogenmanagemert
FuBgangerfreundliche Stadt
Racwegenetz

Reduzierung von PKW-Verkehren
Verkehrsversuch Marktplatz
Verkehrsversuch Sperlingsberg
PKW-Verkehre an Grundschulen
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Sanierung kommunaler Gebaude
Solares Dachflachenkataster
Eigensomiersogung
StaBenbeleuchiung

Ganwer Stendal
Solarflachenkataster

Strom- und Warmeversorgung
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DR R oienstftindung
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MaBnahme K 01: Klimaschutz - Offentlichkeitsarbeit

Handlungsfeld Masterplan 1, 2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11
Prioritat hoch / mittel/gering

MaBnahmenbereich Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Kurzfristig (bis 2030)
Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)
Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich

vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Um die Stadtgesellschaft Gber die lokalen Klimaschutzak-
tivitdten zu informieren und eine aktive Mitgestaltung zu
ermoglichen, wird die stadtische Website mit ,Mein Sten-
dal - unser Klima!“ erganzt.
Alle Bereiche der Stadtverwaltung kénnen dort Uber ihr
Engagement im Klimaschutz informieren. Auch die Ener-
gieverbrauche der Stadtverwaltung, der Eigenbetriebe und
der Gesellschaften kénnen dort veréffentlicht werden. Die
Treibhausgas-Bilanz ist ebenfalls ein wichtiger Bestandteil.
Ziele der gemeinsamen Prasentation sind u.a.:
- Uberblick vermitteln
- Themenvielfalt darstellen
- Aktivitaten bewerben

Handlungsschritte & Zeit- 2022 — Grundabstimmung zu den Zielen
plan 2022 - Auftragsvergabe Erweiterung Internetseite

x

Zeitliche Umsetzung

X X X X X X X X

Verantwortlich Pressestelle
Einzubindende Akteure Amter der Stadtverwaltung
Zielgruppe Offentlichkeit

Erfolgsindikatoren & Mei- Besucherzahlen fur die Internetseite
lensteine

Nicht quantifizierbar

Finanzierungsansatz 2022 und nachfolgende Jahre
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MaBnahme K 02: Klimaschutz - Flachennutzungsplan

Handlungsfeld Masterplan 1, 3,4,5,7,8,9, 10, 11
Prioritat heeh / mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung

X Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich

Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Fur eine klimavertragliche Stadtentwicklung ist es notwen-

dig, bereits bei der Auswahl der zukunftigen Bau- und

Gewerbeflachen Klimaschutzkriterien zu bertcksichtigen.

Neben dem Ziel der CO,-Vermeidung kann damit gleich-

zeitig auf wahrscheinliche klimatische Entwicklungen frah-

zeitig reagiert werden (Anpassung).

Far das Flachennutzungsplanverfahren werden flr die

Auswahl der Entwicklungsflachen u.a. die folgenden Kii-

maschutzkriterien in die Bewertung einflieBen:

o Verkehrsreduzierende Lage (gute OPNV-Anbindung ,
Rad- und FuBwegenetz)

e Verkehrsvermeidung durch nahe Infrastruktur (Schule,
KiTa, Nahversorgung, Naherholung)

¢ Warmeversorgungspotentiale (Warmenetze, Geother-

mie, Solarthermie, ...)

Stadtklimatische Verhaltnisse

Gefahrdung gegenuber Starkregen

Flachenrecycling, Flachenaufwertung

Erhdhung der Auslastung von Flachen vor Neuauswei-

sung (z. B. durch Umlegung, Baultickennutzung)

e Besitzverhaltnisse

Die Ergebnisse werden mit der Politik kommuniziert und
dienen dazu, Klimaschutzbelange in der Stadtentwicklung
aufzuwerten.

Handlungsschritte & Zeit- Erstellung Entwurf

WE Offentliche Auslegung

Tragerbeteiligung

Satzungsbeschluss

Verantwortlich 61

Einzubindende Akteure Amter der Stadtverwaltung, Offentlichkeit, Trager 6ffentli-
cher Belange, KJIV

Zielgruppe Vertreter*innen der Politik, gesellschaftliche Gruppen

Erfolgsindikatoren & Mei- Bebauungsplane von InnenentwicklungsmaBnahmen wer-

(i
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nicht qualifizierbar

Finanzierungsansatz
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MaBnahme K 03: Klimaschutz - Landschaftsplan

Handlungsfeld Masterplan 1, 7, 11
Prioritat hoeh-+mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
X Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
X Ausgleich
Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Aufstellung klimatischer Landschaftsplan — Anpassung an

Klimawandel und Biodiversitat

Der Klimaschutz und die Anpassung an den Klimawandel
sind nicht nur mit technischen MaBnahmen méglich. Frei-
haltung von Kaltluftentstehungsgebieten und Kaltluft-
schneisen, Schaffung von Retentionsrdumen in Gewas-
serniederungen u.a. sind wichtige AnpassungsmaBnah-
men. Die Biodiversitatsziele, zu deren Erreichung sich
auch Deutschland verpflichtet hat, kdnnen nicht nur auf
bestehenden 6kologischen Vorrangflachen erreicht wer-
den. Vor dem Hintergrund des Klimawandels kommt der
Forderung von Metapopulationen und den Verbundkorri-
doren zwischen den Populationen besondere Bedeutung
zu. Zwischen beiden MaBnahmen / Zielen gibt es Abhéan-
gigkeiten und Synergien, die Plane kdnnen daher nur im
Kontext erarbeitet werden, auch die MaBnahmen dienen
oft beiden Zielen.

Im Rahmen der Planaufstellung werden die erforderlichen
Flachen und MaBnahmen benannt und mit anderen Pla-
nungen/Nutzungsansprichen abgestimmt.

Handlungsschritte & Zeit- Beginn des Verfahrens nach Rechtsgultigkeit der Flachen-
plan nutzungsplanerarbeitung
61

Einzubindende Akteure Trager o6ffentlicher Belange, flachenverwaltende Bereiche
der HS, KJIV, gesellschaftliche Gruppen, betroffenen Nut-
zergruppen und deren Interessenvertreter*innen,

Zielgruppe Gesellschaftliche Gruppen

Erfolgsindikatoren & Mei- Erstellung Vorentwurf

lensteine Erstellung Entwurf

TOB-Beteiligung / Offentlichkeitsbeteiligung
Beschluss durch Stadtrat

PSR E Y wird erst durch die Umsetzung der MaBnahmen realisiert

Finanzierungsansatz Haushaltsrelevant
Der derzeitige Landschaftsplan wurde im Jahr 2002 be-
schlossen, durch die Eingemeindungen und die Neuaus-
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weisungen bedarf dieser einer Uberarbeitung. In dieser
mussen die klimarelevanten Aspekte Bedeutung haben.
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MaBnahme K 04: Klimaschutz - Bauleitplanung

Masterplan 1, 3,4,5,7,8,9, 10, 11

Handlungsfeld
Prioritat

MaBnahmenbereich

Zeitliche Umsetzung

Stadtratsbeschluss

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte & Zeit-
plan

Verantwortlich
Einzubindende Akteure
Zielgruppe
Erfolgsindikatoren & Mei-
lensteine

Einsparungen

Finanzierungsansatz

heeh / mittel / gering
X Nachhaltige Stadtentwicklung

X Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement

X regenerative Energien
Ausgleich

X Kurzfristig (bis 2030)
Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)
nicht erforderlich

X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen

Die Bundesregierung fordert einen nahezu klimaneutralen
Gebaudebestand bis 2050 auf neu bebauten Gebieten.
Energiekonzepte — erstellt im frihen B-Planungsstadium -
mit strengen Anforderungen an den Klimaschutz ermdégli-
chen die Anndherung an dieses Ziel. Deshalb wird die
Beauftragung eines Energiekonzeptes zum Standard im
Bauleitplanverfahren.

Das Konzept muss folgende Kriterien berlcksichtigen:

* Energiebedarf ermitteln und minimieren

* Erneuerbare Energie- und Warmepotenziale analysieren
* CO,-Emissionen von Versorgungsvarianten abschétzen
Far die Auswahl der zu realisierenden Versorgungsvarian-
te sind die CO,- Emissionen, die Wirtschaftlichkeit und die
Nachhaltigkeit ausschlaggebend.

Die Innenstadt und Bestandsgebaude sind vorrangig zu
weiterzuentwickeln fur eine resiliente Bebauungsstruktur.
Far die Ermittlung der Wirtschaftlichkeit ist ein den Um-
weltschaden bertcksichtigender CO,-Preis anzusetzen.
Far die Abforderung von Energiekonzepten wird ein Stan-
dard-Leistungsverzeichnis erstellt.

Selbstbindung der Hansestadt Stendal

61

Stadtrat, gesellschaftliche Gruppen

gesellschaftliche Gruppen

Beschluss der Selbstbindung und Umsetzung in den zu-
kunftigen Bauleitplanung

Ein durchschnittliches Einfamilienhaus hat einen CO,-
AusstoB von ca. 1,5 t/Jahr. Mit der Festsetzung nur Pas-
sivhauser zu errichten kann dieser Wert auf 0,02 t/Jahr
verringert werden.

nicht haushaltsrelevant
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MaBnahme K 05: Klimaschutz - Vorgartengestaltung

Handlungsfeld Masterplan 1, 3,4,5,7,8,9, 10, 11
Prioritat heeh / mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
X Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
X Klimafolgenmanagement
X regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Die Art der Gartengestaltung beeinflusst das Stadtklima

deutlich. Bei den sogenannten Schottergarten heizen sich
die Steine an heiBen Tagen stark auf und geben die Hitze
nachts langsam wieder ab. Dadurch bleibt die Temperatur
sowohl tagsuber als auch nachts auf einen hohen Level.
Der fehlende Lebensraum fur Insekten und Vogel wirkt
sich ebenfalls negativ auf die Umwelt aus.

Ein weiterer Nachteil ist, je nach Auswahl der Vliessorte,
dass das Regenwasser nicht an Ort und Stelle versickern
kann. Haufig passiert der Uberlauf hier auf die 6ffentlichen
StraBenflachen. Das 6éffentliche Regenwassersystem ist
jedoch nur fur das im StraBenraum anfallende Wasser be-
rechnet.

Handlungsschritte & Zeit- - Anderung der Bauordnung durch das Land Sachsen-
plan Anhalt
- Die Umsetzung richtet sich nach der Verankerung in
Bauordnung

- bei Einordnung unter den 6értlichen Bauvorschriften ist
eine entsprechende Gestaltungssatzung zu erarbeiten
und durch den Stadtrat zu verabschieden

- bei Einordung unter § 8 BauO LSA sind in der Bauge-
nehmigungsplanung demnéchst Freiflachenplane der
Bauherren zu fordern und mit zu genehmigen.
Kontrollen sind durchzufihren

61
Einzubindende Akteure Stadtrat, gesellschaftliche Gruppen
Zielgruppe gesellschaftliche Gruppen

Erfolgsindikatoren & Mei- Beschluss der Selbstbindung
lensteine

nicht haushaltsrelevant
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MaBnahme KS 01: Klimaangepasste Stadt — StraBenraum

Handlungsfeld Masterplan 1, 4,5, 7
Prioritat heeh / mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
X Ausgleich
Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Klimaangepasster StraBenraum im gesamten Stadtgebiet

e Schattendacher, Sonnensegel oder Pergolen anbrin-
gen bzw. vermehrt Bdume als Schattenspender

e im Rahmen von Ersatzpflanzungen werden klimaresis-
tente StraBenbdume (unter Einhaltung einer Artenviel-
falt) eingesetzt,

e Erweiterung bzw. Umgestaltung von stadtischen und
privaten Grinanlagen und Freiflachen (Anlage von
Streuobst- und Wildblumenwiesen, Pflegeextensivie-
rung in ausgewahlten Bereichen)

Handlungsschritte & Zeit- erste MaBnahmen (Schattendacher...):

plan e Kita Marchenland

e Kita Stadtseeknirpse

e Grundschule ,Am Stadtsee®

e Grundschule ,Gagarin®

erste MaBnahmen (Erweiterung Griinanlagen...):

Hans-Schomburgk-StraBe

Liselotte-Hermann-StraBe

Lorenz-Kokenbecker-StraBe

Pastor-Niemoller-StraBe

Robert-Dittmann-StraBe

LatzowstraBe

TauentzienstraBe

Von-Schill-StraBe

60.1, 60.2, 67
Einzubindende Akteure gesellschaftliche Gruppen
Zielgruppe gesellschatftliche Gruppen

Erfolgsindikatoren & Mei- ¢ Neupflanzungen klimaresistenter Baume nach Abgang
lensteine bzw. andren MaBnahmen
e Umgestaltung von einzelnen StraBenrdumen

e Aufstellung von Sonnenschutz
in den Haushaltspléanen der Hansestadt Stendal

(i
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MaBnahme KS 02: Klimaangepasste Stadt — Entsiegelung

Handlungsfeld Masterplan 1, 7
Prioritat hoeh / mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
X Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen

Kurzbeschreibung Rickbau nicht mehr benétigter Gebaude und Stellplatze
im gesamten Stadtgebiet

Handlungsschritte & Zeit- beispielhaft:
plan

Rdckbau Parkplatzanlagen

e Wahrburger Str. (FI. 88, FS 62/3) mit dem Ziel einer

anschlieBenden Begrinung und Erweiterung der Au-

Benanlagen des MAD-Clubs

Adolph-Menzel-StraBe (ggu. Hnr. 2-6)

Albrecht-Durer-StraBe (65-93, 78-82)

Friedrich-Ebert-StraBe (ggu. Hnr. 20-22)

Hans-Holbein-StraBe

Hans-Schomburgk-StraBe (ggu. 32-32c¢)

Heinrich-Zille-StraBe (8-22, 26-34, zwischen Stadtsee-

allee und Hnr. 2)

e Joahnnes-Kepler-StraBe (8-18)

e Juri-Gagarin-StraBe (zwischen Max-Planck-StraBe und
Kita)

o Kathe-Kollwitz-StraBe (16 — 22 und ggu. Hnr. 25-29, 26-
34)

e Kurt-Tucholsky-StraBe (ggu. Hnr. 10-18)

e Liselotte Herrmann-StraBe (zwischen Scharnhorststra-
Be und HNr. 20)

e Max-Planck-StraBe (12-20, ggu. Hnr. 53-55, 54-68, 70-
70c, 72-78)

¢ Robert-Dittmann-StraBe (12-12 f)

Rickbau der Gebaude und Entsiegelung der Flachen auf
dem Bauhofgelande am Uchtewall

Abriss Werkstattgebaude und Turnhalle GS Petrikirchhof
nach Inbetriebnahme der neuen GS (evil. als Auflage an
neuen Eigentimer) zur Schaffung von Grininnenberei-
chen
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60.2, 60.1, Eigentimer
SIETTEIEEEEVETEN (Wohnungsunternehmen, gesellschaftliche Gruppen, 67
Zielgruppe gesellschatftliche Gruppen

Erfolgsindikatoren & Mei-
lensteine

Finanzierungsansatz
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MaBnahme KS 03: Klimaangepasste Stadt - Lokalklima und
Luftqualitat

Handlungsfeld Masterplan 1,4,5,7, 8
Prioritat heeh/mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
X Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
X Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)
X Mittelfristig (2030 bis 2040)
X Langfristig (ab 20340
Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Netzwerk aus Griinzonen und Gewassern
Kleinteilige Vernetzung
Durchluftung bebauter Bereiche
Handlungsschritte & Zeit- e Teilrickbau / bzw. Rickbau nicht mehr benétigter Ge-
plan baude

e Vernetzung der Parkflachen
e (Gewassersanierung

Verantwortlich 61, 67, 60.2
Einzubindende Akteure Wohnungsunternehmen, Eigentimer
Zielgruppe Gesellschaftliche Gruppen, Naherholungsnutzer*innen

Erfolgsindikatoren & Mei- e Teilrickbau der Wohnbldcke in der Albert-Einstein-

lensteine StraBe

e Stabilisierung der Sauerstoffzufuhr am Stadtsee

e Sensibilisierung der Grundstlckseigenttiimer in den
Gebieten der Frischluftschneisen zur 6kologischen
Nutzung der Grundstucke (z. B. Verringerung der Ver-
siegelung von Flachen und naturnahe Gestaltung, Bei-
spielsweise durch Anreize wie Wettbewerbe 6kologi-
schen Gestaltung)

Finanzierungsansatz 2022 fur Stadtsee und nachfolgend entsprechend der
MaBnahmen
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MaBnahme KS 04: Klimaangepasste Stadt - 100-Baume-Programm

Handlungsfeld Masterplan 1, 5, 7, 10
Prioritat heeh / mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Kurzfristig (bis 2030)
Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)
nicht erforderlich
erforderlich
vorhanden
im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Etablierung eines ,,100-Baume-Programms“ zur Pflanzung
von mindestens 100 Baumen pro Jahr im Stadtgebiet.
Die MaBnahme zielt darauf ab, durch Baume mehr Schat-
ten auf FuB- und Radwegen, Stellplatzen, 6ffentlichen
Platzen sowie Grin- und Waldflachen der Stadt zu schaf-
fen und somit auch das Stadtbild aufzuwerten. Geplante
Pflanzungen auf Grin- oder Brachflachen sollten hinsicht-

lich einer Bepflanzung mit Obst- / Fruchtbdumen gepruft
werden (Stichwort: ,,Essbare Stadte®)

Zeitliche Umsetzung

X X X X X

Stadtratsbeschluss

Zur besseren Planung wird ein entsprechendes Kataster
mit bereits vorhandenen Baumen sowie potenziellen
Pflanzflachen erarbeitet. Baumpatenschaften bzw. Spen-
den tragen zur Finanzierung von Neupflanzungen und zur
nachhaltigen Pflege von Bestandbdumen bei (gesell-
schaftliche Gruppen, Unternehmen und Einrichtungen),
Einbindung der Vergabe von Baumpatenschaften in Ver-
anstaltungen und 6ffentlichkeitswirksamen Ehrungen. Be-
gleitung der Aktionen durch gezielte Informationen und
Offentlichkeitsarbeit

Handlungsschritte & Zeit- e Bestandsaufnahme
plan e Katastererstellung
e Zeitplanindex fur PflanzmaBnahmen

Verantwortlich 67

60.2, 61, gesellschaftliche Gruppen, Sponsoren, Eigenti-
mer*innen

gesellschaftliche Gruppen, Natur, Naherholungsnut-
zer*innen, Tourismus

Erfolgsindikatoren & Mei- o Offentlichkeitswirksame Pflanzung des ersten Baumes

lensteine in jedem Jahr

o Offentlichkeitswirksame Pflanzung eines jeden durch
Sponsoren gepflanzten Baumes

o Veroffentlichung der Liste der Baumpatenschaften

(i
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MaBnahme KS 05: Klimaangepasste Stadt - Wasserflachen

Handlungsfeld Masterplan 1, 7
Prioritat hoch Amittel~gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich

X erforderlich

vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Errichtung von Regenerationsanlagen im Stadtsee und im

Schwanenteich zur Bellftung der Seen (sh. auch KS 03)
Handlungsschritte & Zeit- Ausschreibung der Regenerationsanlage am Stadtsee
plan Inbetriebnahme der Regenerationsanlage am Stadtsee

Entschlammung des Schwanenteiches

— Veranderung des Durchflusses des Schwanenteiches
— eventuell Inbetriebnahme einer Gewasser-
Regenerationsanlage am Schwanenteich

60.2
Untere Wasserbehérde, Untere Naturschutzbehérde,
Wasserverband Stendal-Osterburg, Anglerverein
gesellschaftliche Gruppen, Natur, Naherholungsnut-
zer*innen, Tourismus
e Inbetriebnahme der Regenerationsanlage am Stadtsee
lensteine e Schwanenteich-Durchfluss-Veranderung

Finanzierungsansatz in den Haushaltsplanen der Hansestadt Stendal
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MaBnahme KS 06: Klimaangepasste Stadt - Regenmanagement

Handlungsfeld Masterplan 4, 7
Prioritat hoeh / mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Regenwasser ist zum einen ein kostbares Gut fur Flora,

Fauna und Menschen. Zum anderen birgt es jedoch auch
riesige Gefahren in sich. Die Flachenversiegelungen tra-
gen einen wesentlichen Beitrag dazu bei, dass Regen-
wasser immer haufiger nicht dort versickern kann, wo es
anfallt. Die Zunahme von Starkregenereignissen ist ein
weiterer wesentlicher Aspekt.

Um fur diese Ereignisse gerustet zu sein sind entspre-
chende MaBnahmen notwendig

Handlungsschritte & Zeit- Bestandsaufnahme der vorhandenen Regenwasserlei-
plan tungsnetze

Qualifizierung der notwendigen MaBnahmen in den ein-
zelnen Stadtteilen / Anlagen (Bahnhofsvorstadt, Nord,
Sperlingsberg, Stadtseegebiet) unter Beachtung einer
eventuell moglichen Regenwassernutzung in 6ffentlichen
Anlagen

Umsetzung der einzelnen MaBnahmen

Verantwortlich 60.2
Einzubindende Akteure 61, 67

Zielgruppe gesellschaftliche Gruppen, Natur, Naherholungsnut-
zer*innen, Tourismus

Erfolgsindikatoren & Mei- e Bestandsaufnahme

lensteine e Nachhaltige Regenwassernutzung / Klarung der Nut-
zungsmoglichkeiten

e Ruckhaltung

e Unterstutzung der Grundwasserneubildung

Einsparungen
Finanzierungsansatz im stadtischen Haushalt
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MaBnahme M 01: Mobilitat - Multimodale Stadt

Handlungsfeld Masterplan 1,4, 5,6,7, 8
Prioritat heeh/mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung

X Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich

Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)

X Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Weiterentwicklung einer multimodelen (fuBgéangerfreundli-

chen, fahrradfreundlichen etc.) Stadt, um die individuelle

Alltagsmobilitat zu férdern. Den FuBgangern sollen in

Stadten mehr Raum gegeben werden, damit Autos aus

den urbanen Landschaften nach und nach verschwinden.

Hierzu gehdéren insbesondere:

e Erh6hung der Verkehrssicherheit incl. Verhinderung
von Fahrradfahrern auf Gehwegen

e Schaffung von Ubersichtlichkeit

Vermeidung von Engpéassen und Hindernissen incl.

Verhinderung von Gehweg-Parkern

Sicherstellung der Begehbarkeit bei Tag und Nacht

Herstellung der Barrierefreiheit

Ruhepléatze (Ausstattung mit Banken)

Weiterentwicklung der Nutzungsmischungen

Umstrukturierung von Bereichen um dem motorisierten

Verkehr die Attraktivitdt zu nehmen (weniger Parkplat-

ze) im Rahmen von Neuplanungen von StraBen

Handlungsschritte & Zeit- — Entwicklung des Verkehrsentwicklungsplanes fur die

plan Gesamtstadt in Hinblick auf alle Verkehrsarten und MaB-

nahmen zur Verkehrslenkung und —vermeidung.“

— Uberlegungen zur Umsetzung mit Jahresscheibenbil-

dung

Schaffung von P+R (z. B. Parkplatz Lideritzer StraB3e)

incl. Anbindung des OPNV)

— Einschrénkung der Befahrbarkeit fur den motorisierten

Verkehr (sh. auch M 03)

Verantwortlich 61
Einzubindende Akteure Stadtseniorenrat, 60.2, Landkreis, KJIV
Zielgruppe gesellschatftliche Gruppen, Pendler*innen, Tourismus

Erfolgsindikatoren & Mei-

lensteine — Abschluss des Verkehrsentwicklungskonzeptes

— MaBnahmenplanung zum Bereich 1 Am Dom /Westwall /
NicolaistraBe



Stadtentwicklungskonzept, Teilthema Klima und Umwelt | 40

[~ MaBnahmenumsetzung z um Bereich 1

Einsparungen eine vermiedene Autofahrt von 10 km Lange spart 1,5 kg
CO, - je nach Umsetzungsfortschritt ist das Einsparpoten-
tial sehr hoch

im stadtischen Haushalt
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MaBnahme M 02: Mobilitat - Radwegenetz

Handlungsfeld Masterplan 1, 4, 5, 8, 10
Prioritat heeh/mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
X Umweltvertragliche Mobilitat

Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich

Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
X Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung — Entwicklung des Verkehrsentwicklungsplanes fur die

Gesamtstadt in Hinblick auf alle Verkehrsarten

Entwicklung eines hochwertigen, nutzerorientierten, siche-

ren und geschlossenen Radverkehrsnetzes. Anbindungen

der Ortschaften insbesondere durch:

e Ausbau der Radwege nach aktuellen Standards mit
entsprechenden Breiten und sicheren Knotenpunkten

e Gewahrleistung einer mdglichst umwegfreien Radver-
kehrsfihrung, besonders fur den Alltagsradverkehr

e Schaffung attraktiver Verbindungen, insbesondere fur
den Freizeit und touristischen Radverkehr

e Bereitstellung sicherer, Uberdachter Radabstellanlagen

» Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

e Fahrrad-SchnellstraBen auf den Hauptrouten unter
begrenzung des Pkw-Verkehr

Handlungsschritte & Zeit- Unter dem Titel ,Radwegedirektverbindung Stendal —

plan Uchtspringe® ist eine ca. 21 Kilometer lange Verbindungs-

strecke zwischen dem Kernstadt und dem Unterzentrum

Uchtspringe geplant. Ziel ist es, eine schnelle, komfortable

und sichere Verbindung zwischen den weit entfernten

Punkten (Radschnellweg) zu schaffen. Die Strecke fuhrt im

ersten Abschnitt von der Altstadt aus entlang der Stadt-

seeallee und dann durch das westliche Stadtumbau-

Gebiet.

Es ist ein erstes Projekt dieser Art in der Altmark. Ziel ist

es, den Radverkehrsanteil am Modal Split zu erhéhen und

den Stadtteil durch hochwertige Radverkehrsanlagen auf-

zuwerten.

Verantwortlich 61
Einzubindende Akteure 60.2, 67, KJIV

Zielgruppe gesellschatftliche Gruppen, Tourismus, Pendler*innen,
Wirtschaft,
Erfolgsindikatoren & Mei- — Erarbeitung Radwegekonzept incl. Offentlichkeitsarbeit
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Einsparungen eine vermiedene Autofahrt von 10 km Lange spart 1,5 kg
CO, - je nach Umsetzungsfortschritt ist das Einsparpoten-
tial sehr hoch

Finanzierungsansatz
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MaBnahme M 03: Mobilitat - Reduzierung von PKW-Verkehren

Handlungsfeld Masterplan 1
Prioritat hech-/mittel / gering

MaBnahmenbereich

Zeitliche Umsetzung

Stadtratsbeschluss

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte & Zeit-
plan

Verantwortlich
Einzubindende Akteure
Zielgruppe
Erfolgsindikatoren & Mei-
lensteine

Einsparungen

Finanzierungsansatz

X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich

X Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)

X Langfristig (ab 2040)
nicht erforderlich

X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen

Umgestaltung der StraBen- und StraBenflhrung zur Ver-
kehrsberuhigung mit dem Ziel der Aufwertung des 6ffentli-
chen Raumes und Steigerung des Aufenthaltswertes ohne
bauliche MaBnahmen

— Entwicklung des Verkehrsentwicklungsplanes fur die
Gesamtstadt in Hinblick auf alle Verkehrsarten

— Vermehrte Geschwindigkeitskontrollen an sensiblen
Orten

Weiteres Siehe Unteraufgaben

60.2

61, KJIV

Anwohner*innen, gesellschaftliche Gruppen

eine vermiedene Autofahrt von 10 km Lange spart 1,5 kg
CO, - je nach Umsetzungsfortschritt ist das Einsparpoten-
tial sehr hoch

eine vermiedene Autofahrt von 10 km Lange spart 1,5 kg
CO,

siehe Unteraufgaben
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MaBnahme M 03/1: Mobilitat - Verkehrsversuch Marktplatz

Handlungsfeld Masterplan 1, 2, 3,4,5,6,7,8
Prioritat heeh/mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung

X Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich

Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)
Mittelfristig (2030 bis 2040)

X Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Umgestaltung der StraBenflihrung zur Verkehrsberuhi-

gung in den StraBen rund um das Rathaus mit dem Ziel
der Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und Steigerung
des Aufenthaltswertes

Handlungsschritte & Zeit- Zu den Zielen des Mobilitdtskonzeptes ,Altstadt” zahlt es
plan u.a. den Durchgangs- sowie Parkplatzsuchverkehr von
PKW deutlich zu minimieren. Offentliche Raume sollen in
der Form aufgewertet werden, dass sie vielmehr zum Ver-
weilen als zur Durchfahrt einladen. Um dies zu erreichen
werden die StraBen rund um das Rathaus im Rahmen
eines Verkehrsversuchs flur die Durchfahrt des motorisier-
ten Individualverkehrs gesperrt und die Kurzzeitparkplatze
aufgegeben. Der dadurch gewonnene Raum kann ande-
ren Nutzungsformen (AuBengastronomie) zur Verfigung
gestellt werden. Radverkehr und FuBgéangern wird Vorrang
eingerdumt und insbesondere eine Steigerung des Auf-
enthaltswertes kommt dem zu Gute. Der 6ffentliche sowie
emissionsarme Verkehr von Bussen, Taxen, Fahrradern
und E-Tretrollern darf weiterhin passieren, mit verminder-
ter Geschwindigkeit (20 km/h).

Hinweis:

Hierbei kann es sich erstmal nur um einen Verkehrsver-
such handeln, da der Marktplatz und die umliegenden
StraBen mit Férdermitteln umgestaltet wurden (Fertigstel-
lung Markt 2017). Wegen der 25-jahrigen Zweckbindungs-
frist dUrfen bis 31.12.2042 keine baulichen Veranderungen
vorgenommen werden.

Verantwortlich 61
Einzubindende Akteure 60.2, 67, KJIV
Zielgruppe gesellschaftliche Gruppen, Tourismus

Erfolgsindikatoren & Mei- Durchfuhrung des Verkehrsversuches fur die Dauer von
lensteine drei Monaten
Befragung von Burgern/Geschéaften
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Finanzierungsansatz

eine vermiedene Autofahrt von 10 km Lange spart 1,5 kg
CO,
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MaBnahme M 03/2: Mobilitat - Verkehrsversuch Sperlingsberg

Handlungsfeld Masterplan 1
Prioritat hoeh-+mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung

X Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich

Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

Mittelfristig (2030 bis 2040)

Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Umgestaltung des Sperlingsberges zur Verkehrsberuhi-

gung und Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und Stei-
gerung des Aufenthaltswertes®

Handlungsschritte & Zeit- Zu den Zielen des Mobilitdtskonzeptes ,Altstadt” zahlt es
plan u.a. den Durchgangs- sowie Parkplatzsuchverkehr von
PKW deutlich zu minimieren. Offentliche Raume sollen in
der Form aufgewertet werden, dass sie vielmehr zum Ver-
weilen einladen. Hierzu wird der Bereich des Sperlingsbe-
rges im Rahmen eines Verkehrsversuchs als Aufenthalts-
insel mit Grlincharakter” gestaltet. Der 6ffentliche sowie
emissionsarme Verkehr von Fahrradern und E-Tretrollern
darf weiterhin passieren, allerdings mit verminderter Ge-
schwindigkeit (20 km/h).

61

60.2, 67, KJIV

gesellschaftliche Gruppen, Tourismus

Erfolgsindikatoren & Mei- — Durchfuhrung des Verkehrsversuches fur die Dauer von
lensteine drei Monaten

Wenn erfolgreich, dann
Umgestaltung (ohne groBe bauliche MaBnahmen)

eine vermiedene Autofahrt von 10 km Lange spart 1,5 kg
CO,
Finanzierungsansatz im Haushalt .... fir Umbeschilderung und Schaffung von
temporaren Grininseln

6 Hierzu gibt es bereits einen Stadtratsbeschluss, der eine Umwandlung in eine FuBgédngerzone vorsieht. Gegen
die Umwidmung hat eine Anliegerin geklagt. In der ersten Instanz war die Klage erfolgreich; allerdings hat das
Oberverwaltungsgericht inzwischen die Berufung zugelassen, so dass berechtigte Hoffnung auf eine gednderte
Entscheidung in der zweiten Instanz besteht.

7 Der angestrebte Griincharakter lduft dem Denkmalschutz zuwider. Danach soll der Sperlingsberg als steinerner
Platz beibehalten werden. Aus diesem Grund sollten temporére Griininseln entsprechend der Gestaltung der
FuBgéngerzone angedacht werden.
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MaBnahme M 04: Mobilitat - PKW-Verkehre an Grundschulen

Handlungsfeld Masterplan 6, 8, 10
Prioritat hech-/mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung

Klimaziele in der Bauleitplanung

Umweltvertragliche Mobilitat

Klimafolgenmanagement

regenerative Energien

Ausgleich

Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Der morgendliche Bringverkehr rund um die Schulen ist zu

verringern und die Eltern zu einem rucksichtsvolleren Ver-
halten zu bewegen. Durch das Abliefern der Kinder mit
Privat-PKW mdglichst direkt vor der Schultdr gibt es re-
gelmaBig chaotische Szenen und auch gefahrliche Situati-
onen im Umfeld der Schulen. Durch eine Verhaltensande-
rung bei Eltern und Kinder kénnten solche Gefahrenstellen
entscharft, der CO,-AusstoB verringert und die Fitness der
Kinder verbessert werden.

Handlungsschritte & Zeit-  Arbeitsgruppe der Grundschul-Elternvertretungen
plan e Uberlegungen zu Verkehrsstrémen
Verantwortlich 61, 40, 60.2

Einzubindende Akteure Grundschulen und Elternvertretungen
Zielgruppe Schuler*innen, Eltern, Schulen

Erfolgsindikatoren & Mei-
lensteine

Einsparungen eine vermiedene Autofahrt von 10 km Lénge spart 1,5 kg
CO, - je nach Umsetzungsfortschritt ist das Einsparpoten-
tial sehr hoch

Finanzierungsansatz nicht haushaltsrelevant
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MaBnahme M 05: Mobilitat - E-Mobilitat

Prioritat hoch / mittel-gering
MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)
Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen

Schaffung eines lageorientierten Ladenetzes
Ladestationen auf Stadtplan vermerken

Handlungsschritte & Zeit- mdgliche Standorte:
plan e Parkplatz Altes Dorf

e Parkplatz AltOa

e Parkplatz Arneburger StraBe 24 (Technologiepark)

e Parkplatz BahnhofstraBe (Ecke EisenbahnstraB3e)

e Parkplatz BruchstraBe

e Parkplatz Bruchweg

e Parkplatz Dr.-Kurt-Schumacher-StraBe

e Parkplatz Juri-Gagarin-StraBe

e Parkplatz Karnipp oder RohrstraBe

e Parkplatz Luderitzer StraBe (beide)

e Parkplatz MUhlenstraBe

e Parkplatz Stadtseeallee (ggu Hnr. 5)

e Parkplatz Schitzenplatz

e Parkplatz Stadtseealle 31

e Parkplatz Wiste Worth

o Stellplatze HospitalstraBe

e Stellplatze Rosa-Luxemburg-StraBe

e Stellplatze Schadewachten

e Stellplatze Werner-Seelenbinder-StraBe

o Stellplatze Tiergartenviertel

e Feuerwache Autobahn

SWS

61, 60.2, KJIV

gesellschaftliche Gruppen, Pendler*innen

Verantwortlich
Einzubindende Akteure
Zielgruppe

lensteine

Einsparungen eine vermiedene Autofahrt mit konventionellen Antrieb von
10 km Lange spart 1,5 kg CO, — je nach Umsetzungsfort-
schritt ist das Einsparpotential sehr hoch

Finanzierungsansatz Aufnahme in den stédtischen Haushalt entsprechend der
Méglichkeiten der Umsetzung
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MaBnahme EE 01: Energieeffizienz - Sanierung kommunaler Gebau-
de

Handlungsfeld Masterplan 3, 11
Prioritat hoch /-+mnittel / gering
MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung

Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
X Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Ein eigener verbindlicher energetischer Standard flur stad-

tische Neubauten und umfassende Sanierungen von Be-
standsbauten tragen nachhaltig zur Reduzierung des
Energieverbrauchs und der Emission von Treibhausgasen
bei.

Seitens des Gebdudemanagements wird ein Vorschlag
erarbeitet, welches anzustrebende Niveau hinsichtlich
Dammstandard und Primarenergiebedarf fur die Hanse-
stadt Stendal sinnvoll und méglich ist. Hierbei sind stadti-
sche Neubauten und umfassende Sanierungen von Be-
standsgebauden zu berlcksichtigen.

Handlungsschritte & Zeit- Erarbeitung einheitlicher Standard (Warmeschutz, warme-
plan technische Versorgung, Sonnenschutz)

Bei folgenden gebaudebezogenen Neubau- und Sanie-
rungsvorhaben werden bauliche Verschattungselemente
(Sonnenschutz) angebracht:

e GS Am Stadtsee

GS Borgitz

Stadtarchiv

Bauamt

Feuerwehr Stendal und Bérgitz

Markt 7

Neubau Kita Regenbogenland

Warmetechnische Versorgung / Energetische Gebaudes-
anierung

e Heinrich-Zille-StraBe 3

Heinrich-Zille-StraBe 5

Rostocker StraBe 4 (Kita Regenbogenland)
Grundschule und Kita Bérgitz

°

°

[ ]
60.1
29

(i
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Zielgruppe
Erfolgsindikatoren & Mei-
lensteine

Einsparungen

Eigentumer*innen, Nutzer*innen

Je 100 m2 Flache hat ein unsaniertes Gebaude einen Co,-
AusstoB von 1,73 t/Jahr. Dies kann durch eine Sanierung
auf 1,32 t/Jahr gesenkt werden.

Finanzierungsansatz
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MaBnahme EE 02: Energieeffizienz - Solares Dachflachenkataster

Handlungsfeld Masterplan 11
Prioritat hoeh-+mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
X regenerative Energien
X Ausgleich

Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)

Langfristig (ab 2040)
Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich

vorhanden

im Verwaltungsablauf zu erledigen
Umwandlung von Dachflachen in Solarflachen

Dachflachen sind im stark verdichteten, urbanen Raum
wertvoll fur eine Zweitnutzung, z.B. fir Photovoltaikanla-
gen. Alternativ ware zudem die Nutzung als Grindach
(und Retentionsflache fur Regenwasser) denkbar.

In beiden Fallen ist zunachst die Statik des Daches zu pru-
fen. Die mittelfristige Erstellung eines Dachflachenkatas-
ters fUr alle stadtischen Bestandsgebaude ermdglicht eine
grundsatzliche Auskunft seitens des Gebaudemanage-
ments daruber, ob ein Dach potentiell geeignet ist, um
eine solare Nutzung vorzusehen. Im Weiteren bleibt je-
doch jede Anfrage eine Einzelfallentscheidung und bedarf
ergéanzend einer individuellen Uberpriifung der Umsetz-
barkeit. Fir den Betrieb der Anlage kommt entweder ein
Eigenbetrieb oder eine Vermietung (z.B. an die Stadtwerke
GmbH) in Frage. Im Optimalfall sollte die gewonnene
Energie im betreffenden Geb&aude verwendet werden,
Uberschiisse kénnen ggf. ins Netz eingespeist werden.

Handlungsschritte & Zeit- Erstellung eines Solarkatasters mit folgendem Arbeitspro-

plan gramm:

e Prifung der Grindung eines Eigenbetriebes zur
Bewirtschaftung der PV-Anlagen auf kommunalen
Dachern und Flachen i. V. m. dem Energiema-
nagement der Hansestadt Stendal

e Festlegung der Methodik: Identifikation der Ge-
baude/Gebaudegruppen und Bestimmung der re-
levanten Parameter

e Erstanalyse: Identifikation besonders geeigneter
Objekte, erste Priorisierung und Ermittlung des PV-
Potenzials

e Detailprufung: Begehung der priorisierten Objekte,
Prafung von Umsetzungshemmnissen, Konkretisie-
rung der Vorplanung, Verifizierung méglicher Ge-
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Verantwortlich 60.1
SREITTCEREEVNTETEM | Gebaudeeigentimer*innen, SWS
Zielgruppe Gebaudeeigentimer*innen

Erfolgsindikatoren & Mei-
lensteine

Einsparungen 100 m2 Photovoltaikflache vermeiden ca. 5 Tonnen CO,
pro Jahr durch den Ersatz von Netzstrom

Finanzierungsansatz
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MaBnahme EE 03: Energieeffizienz - Eigenstromversorgung

Prioritat hoch Amittel /-gering
MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
X regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)
Mittelfristig (2030 bis 2040)
X Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Eigenstromversorgung kommunaler Geb&ude

Senkung Energieverbrauch
Errichtung Photovoltaikanlagen

Heinrich-Zille-StraBe 3 (Maranata)

Handlungsschritte & Zeit-

plan e Heinrich-Zille-StraBe 5 (Kids Club / Lebendige Steine)
e Von-Schill-StraBe (Feuerwehr — ehem. Stallgebaude)
e Juri-Gagarin-StraBe (Kita Marchenland)
e Sporthalle/Schule Haferbreite

Verantwortlich 60.1

Einzubindende Akteure Gebaudeeigentimer*innen, SWS

Zielgruppe Gebéaudeeigentiumer*innen

Erfolgsindikatoren & Mei-

lensteine

Einsparungen 100 m2 Photovoltaikflache vermeiden ca. 5 Tonnen CO,
pro Jahr durch den Ersatz von Netzstrom

Finanzierungsansatz Aufnahme in den stadtischen Haushalt entsprechend der

Moglichkeit der Umsetzung
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MaBnahme EE 04: Energieeffizienz - StraBenbeleuchtung

Handlungsfeld Masterplan 1, 4, 11
Prioritat hoeh / mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung

Klimaziele in der Bauleitplanung

Umweltvertragliche Mobilitat

Klimafolgenmanagement

regenerative Energien

Ausgleich

Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss X nicht erforderlich

erforderlich

vorhanden

im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Fortfiihrung und Weiterentwicklung des StraBenbeleuch-

tungs- bzw. Sanierungskonzeptes unter:

- Beachtung der Verkehrssicherheitspflicht

- Verringerung des Lichtsmogs (kein Uberflissigen Be-
leuchtungsanlagen)

Handlungsschritte & Zeit- Geplante MaBnahmen 2020 (Ersatz von Natriumdampf-
plan lampen durch LED) im Zuge der einzelnen anstehenden
MaBnahmen

60.2
Einzubindende Akteure keine
Zielgruppe Gesellschaftliche Gruppen

Erfolgsindikatoren & Mei- Einsparung an Energie
lensteine
Energieeinsparungen ca. 70 bis 80%

Finanzierungsansatz Aufnahme in den stadtischen Haushalt entsprechend der
Moglichkeit der Umsetzung
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MaBnahme EE 05: Energieeffizienz - Klarwerk Stendal

Handlungsfeld Masterplan 3, 11
Prioritat hoeeh / mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich

Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss X nicht erforderlich

erforderlich

vorhanden

im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Stromautarkes Klarwerk

Die verfahrenstechnische Umsetzung der Abwasseraufbe-

reitung erfordert erhebliche Mengen an Energie. Ein Teil

der bendtigten Energie wird bereits Uber die Verbrennung

von Klargas gewonnen. Der Zukauf von Strom soll kuinftig

Uber folgende EinzelmaBnahmen vermieden werden

e Optimierung der Leit- und Steuerungstechnik

e Modernisierung technischer Komponenten in Steue-
rungssystemen

e Nutzung regenerativer Energiequellen (Solaranlage,
Kleinwindkraftanlage, Nutzung abgepresster Klar-
schlamme in bspw. PYREG-Anlage)

Handlungsschritte & Zeit-
plan

Verantwortlich 29
Einzubindende Akteure Abwassergesellschaft
Zielgruppe Gesellschaftliche Gruppen

Erfolgsindikatoren & Mei-
lensteine

Finanzierungsansatz nicht haushaltsrelevant



MaBnahme EE 06:

MaBnahmenbereich

Zeitliche Umsetzung

Stadtratsbeschluss

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte & Zeit-
plan

Verantwortlich
Einzubindende Akteure
Zielgruppe
Erfolgsindikatoren & Mei-
lensteine

Einsparungen

Finanzierungsansatz
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Energieeffizienz - Solarflachenkataster

Handlungsfeld Masterplan 3, 11
Prioritat hoch /-mittelgering

X

61
Grundstlckseigentimer*innen
Investoren

Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich

Kurzfristig (bis 2030)

Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

nicht erforderlich

erforderlich

vorhanden

im Verwaltungsablauf zu erledigen

Um die Energieerzeugung aus erneuerbaren Energien zu
optimieren, ist es zielflhrend, Flachen fur den Bau von
groBen solarthermischen bzw. Solarstromanlagen, zur
Nutzung von Geothermie, Energiespeichern etc. im Fla-
chennutzungsplan darzustellen. Damit alle Beteiligten ei-
nen Uberblick Giber in Frage kommende bebaubare Gebie-
te haben, ist es hilfreich eine WeiBflachenkartierung vorzu-
nehmen. Die Karte zur Energieplanung muss in regelma-
Bigen Abstanden Uberprift und ggf. erneuert werden.

Durchfuihrung einer WeiBflachenkartierung
Raumplanerische Schwerpunktraume fur die Warme-
erzeugung / Solarenergie im Flachennutzungsplan
darstellen (Teilplan des FNP)

Offentliche Auslegung des FNP
Satzungsbeschluss des FNP

100m? Solarthermieflache vermeiden ca. 7 Tonnen CO,
pro Jahr durch den Ersatz von fossiler Warme

nicht haushaltsrelevant
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MaBnahme EE 07: Energieeffizienz - Strom- und Warmeversorgung

Prioritat hoch /mittel / gering
MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
Klimafolgenmanagement
X regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung Kurzfristig (bis 2030)
Mittelfristig (2030 bis 2040)
X Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Die Strom-, Warme- und Gasversorgung Stendals kénnte

sich, unter weitgehender Verwendung der heutigen Ener-

gieversorgungsstruktur, bilanziell autonom und klimaneut-

ral gestalten. Die Gasversorgung kann mit biogenen, gru-

nen Gasen (z.B. Wasserstoff) ergénzt oder zu einer Was-

serstoffversorgung umgebaut werden. Das Stromnetz

kann auf die Anforderungen einer dezentralen Erzeugung

fur den lokalen Verbrauch in den aktuellen Stadtgrenzen

angepasst werden.

Ein bis 2035 schrittweise aufzubauendes, in sich hoch

flexibles, ,virtuelles* Kombinations-Heizkraftwerk kann bei

Nutzung von bis zu 100% regional erzeugter erneuerbaren

Energien oder aus regional erzeugten Energien (z.B. grun

erzeugten Wasserstoff mittels Elektrolyse) den Endener-

gieverbrauch der Stadt sicherstellen. Uberschiissiger re-

generativen Strom, regenerative Energiegase oder Was-

serstoff kann exportiert oder gespeichert werden.

Handlungsschritte & Zeit- Stromversorgung

plan e z.B.210.000 m2 Gebaudeintegrierte oder Freiflachen-
Photo-Voltaikanlagen mit einem Jahresertrag von 42
GWh

¢ 5 GWh PV-Stromerzeugung Standort SchillerstraBe mit
Verbindung innovativer Warmeversorgung

o Dreistufiges Spitzenlast BHKW SchillerstraBe zur Ver-
stromung von regenerativem Methan auf Windkraft- /
PV-Stromuberschlssen vorgenannter Anlagen

e Dreistufiges Grundlast-Spitzenlast-BHKW-/HW-Anlage
SchillerstraBe durch Warmeauskopplung aus der Ver-
stromung / Verbrennung von regenerativem Methan,
Wasserstoff oder &hnlichen biogenen Brennstoffen

e z. B. Elektrolyseanlage unter Nutzung anliegender
Wasserinfrastruktur und sowie Power to Heat Anlage

Gas- / Wasserstoffversorgung

e z. B. Anlagen zur Erzeugung von regenerativem Me-
than (0. a. biogenen Brennstoffen) aus Windkraft- und




Stadtentwicklungskonzept, Teilthema Klima und Umwelt | 58

Verantwortlich 29
Einzubindende Akteure —  JSIEITETERS ) T
Zielgruppe Einwohner*innen

s
lensteine
‘nicht haushaltsrelevant
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MaBnahme U 01: Umweltschutz - Innenentwicklung

Handlungsfeld Masterplan 1, 4,5, 6, 7
Prioritat hoch / mittel-gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
X Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat
X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
erforderlich
X vorhanden
im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Grundsétzlich erfullt die Hansestadt Stendal alle Voraus-

setzungen, um im Wettbewerb um Einwohner bestehen zu
kénnen. Der Grundstlcksmarktbericht zeigt, dass der Kauf
von Bestandsimmobilien wie auch der Kauf von unbebau-
ten Grundstiicken gefragt ist.

Vergleicht man die Kommunen im Land Sachsen-Anhalt,
dann hat die Hansestadt Stendal, wie allgemein nérdlich
von Magdeburg, geringere Bodenrichtwerte. Die ver-
gleichsweise niedrigeren Wohnkosten sprechen dafir, in
Stendal den Fokus auf Wohnentwicklungen zu setzen.
Allerdings geht dies nur im Zusammenhang mit der Schaf-
fung von adaquaten Arbeitsplatzen oder als Wohnstandort
fur gut erreichbare GroBstadte. Dies aber unter der MaB-
gabe die Neuinanspruchnahme der Flachen so gering wie
moglich zu halten. Vorrang gilt der Innenentwicklung.

Handlungsschritte & Zeit- Erstellung Bauflachenkataster — erfolgt 2017
plan Uberarbeitung der Darstellung — vorgesehen 2022
Verantwortlich 61

Einzubindende Akteure 19.1
Zielgruppe potentielle Bauwillige

Erfolgsindikatoren & Mei- Reduzierung der Baulticken im Stadtgebiet
lensteine

Finanzierungsansatz 2022 - Einstellung in den Haushalt
Ab 2022 — jahrliche Supportleistungen




Stadtentwicklungskonzept, Teilthema Klima und Umwelt | 60

MaBnahme U 02: Umweltschutz - Larmbegrenzung

Handlungsfeld Masterplan 1, 4, 5, 8
Prioritat hoeeh-+mittel-/ gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
X Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

Mittelfristig (2030 bis 2040)
Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Far die im aktuellen Larmaktionsplan ermittelten Larm-

schwerpunkte der Prioritdten 1 ordnet die StraBenver-
kehrsbehdrde Tempo 30 nachts aus Larmschutzgrinden
an, wo es rechtlich méglich ist.

Durch die Anordnung von Tempo 30 nachts kénnen vor
allem Larmbetroffenheiten im gesundheitsgefahrdenden
Bereich (= 60dB(A)) deutlich reduziert werden. Das dient
auch einem gleichmaBigeren Verkehrsfluss, weil die Ge-
schwindigkeitsunterschiede dann nicht mehr so groB sind:
Weniger Anfahr- und Bremsmanéver sparen Treibstoff.
Diese angepasste Fahrweise dient damit auch der CO,-
Einsparung.

Handlungsschritte & Zeit- — Umschilderung fur den Larmschwerpunkt Altes Dorf und
plan BismarckstraBe

— Umschilderung fur den L&rmschwerpunkt Stdwall
(Rathenower StraBe bis BruchstraB3e)

Verantwortlich 61

Einzubindende Akteure 60.3, LSBB
Zielgruppe gesellschatftliche Gruppen

Erfolgsindikatoren & Mei- Reduzierung der Larmbetroffenheiten nachts
lensteine

nicht haushaltsrelevant
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MaBnahme U 03: Umweltschutz - Kohlenstoffbindung

Handlungsfeld Masterplan 7, 11
Prioritat hoeh-mittel / gering

MaBnahmenbereich X Nachhaltige Stadtentwicklung
Klimaziele in der Bauleitplanung
Umweltvertragliche Mobilitat

X Klimafolgenmanagement
regenerative Energien
Ausgleich
Zeitliche Umsetzung X Kurzfristig (bis 2030)

X Mittelfristig (2030 bis 2040)
X Langfristig (ab 2040)

Stadtratsbeschluss nicht erforderlich
X erforderlich
vorhanden
X im Verwaltungsablauf zu erledigen
Kurzbeschreibung Global ist vier Mal so viel Kohlenstoff in Form von Humus

im Boden gespeichert, als in Form von Kohlendioxid in der
Atmosphare vorhanden ist.

Kleine Veranderungen in den Kohlenstoffvorraten des Bo-
dens kénnen deshalb groBen Einfluss auf die atmosphéari-
schen Kohlendioxidkonzentrationen haben und damit Kli-
mawirksam sein. Potenzial fir die Steigerung der Boden-
kohlenstoffvorrate gibt es insbesondere in Ackerbéden,
weil die landwirtschaftliche Nutzung im Mittel zu einem
Kohlenstoffverlust von 30 bis 40% im Vergleich zu naturli-
cheren Systemen wie Waldern fluhrt.

Humuserhaltende Fruchtfolgen und verbesserte organi-
sche Dungung sind Potenziale, die auch unter konventio-
neller Landwirtschaft nutzbar sind (Leifeld, 2013).

Aus diesem Grund soll die Kohlenstoffbindung auf land-
wirtschaftlich genutzten Oberbdden, im Eigentum der
Hansestadt Stendal erhoht / geférdert werden.

Handlungsschritte & Zeit- e Pachtvertrage werden auf die Verpflichtung zur Ver-
plan pachtung an biologisch wirtschaftende Betriebe® Uber-
pruft
e Ziel ist es, dass 100% der Stadtguter biologisch be-
wirtschaftet werden

e Gesamtheit der Pachtvertrage an konventionell wirt-
schaftende Landwirte enthalten Auflagen fur optimier-
tes Humusmanagement

Verantwortlich 80, Beteiligungskontrolling

Einzubindende Akteure Landwirte, Bauernverband, Landwirtschaftskammer

Landwirte
Erfolgsindikatoren & Mei- — Uberpriifung der Pachtvertrage
lensteine - Anpassung der Pachtvertrage nach Ablauf der Ver-
pachtungszeit

8 Betriebe die durch das BVK (Bundesverband der Oko-Kontrollstellen) zertifiziert sind - derzeit neun Unternehmen
im Stadtgebiet

(i
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[ - verpachtung vorrangig an Oké-Bauern

Einsparungen Durch 0,1 % mehr Humus im Oberboden kénnen 6 t CO,
zusatzlich dauerhaft gebunden werden (Bayrischer Bau-
ernverband, 2019).

Finanzierungsansatz nicht haushaltsrelevant
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