Hansestadt Stendal Mitteilungsvorlage |Datum: |24.01.2023

Amt: [60.2 - Tiefbau Drucksachennummer: | Offentlichkeitsstatus:
Az VI1/0848 offentlich

TOP: Grundhafter StralRenausbau Haferbreiter Weg 1.BA (Arneburger Str. bis Uchtebrticke)

Auswirkungen auf die Ortschaften der Hansestadt Stendal:

Belange der Ortschaften werden berlhrt. ja X | nein
Die betroffenen Ortschaftsrate werden angehdrt. ja X | nein
Beratungsfolge: Beratungsergebnis:
Ausschuss fiir Stadtentwicklung |am: |08.03.2023

Schriftlicher Bericht zur BaumaBnahme:
Grundhafter StraRenausbau Haferbreiter Weg 1.BA (Arneburger Str. bis Uchtebriicke)

1. Lage -, Umfang - und Bestandteile der MaBnahme

Der Haferbreiter Weg befindet sich im norddstlichen Stadtgebietes der Hansestadt Stendal
und verlauft in West-Ost-Richtung. Er beginnt an der Landesstralle L 16 (Arneburger
Stralte), und endet an der Briicke Neuer Graben. Nach der Brlicke ist die Stralle bis zum
Ortsausgangsschild als Haferbreite bezeichnet. Als Sammelstrale dient der Haferbreiter
Weg der Anbindung der 6stlichen Wohngebiete an das Uberregionale StralRennetz. Mit der
geplanten BaumalRnahme ist der Ausbau zwischen der Arneburger Stralle und der Briicke
Uber die Uchte geplant. Dieser Abschnitt betragt 525 m.

Die Durchfihrung des bevorstehenden grundhaften Ausbaus ist als Gemeinschafts-
mallinahme mit der AGS (Schmutzwasserkanal) und den Stadtwerken Stendal
(Trinkwasserleitung, Stromversorgung und TK-Anlagen) geplant. Die Hansestadt Stendal ist
als StralRenbaulasttrager fir den Regenwasserkanal und den Stralenausbau verantwortlich.

2. Vorhandene Befestigungen und Entwéasserung

Die etwa 8 m breite Fahrbahn ist mit Natursteinpflaster-Oberflache seit vielen Jahrzehnten
befestigt. Diese wurde Uber die Jahre immer wieder ausgebessert, im Bereich der neuen
Grundschule wurde der vorhandene Bahnubergang zurlckgebaut und ist durch die
Uberhéhung noch immer sicht- und spiirbar. Abschnittsweise ist Parken am Stralenrand
mdglich und erlaubt.

Auf beiden Stral3enseiten sich ca. 2,0m breite Gehwege vorhanden. Diese wurden in den
Jahren 2011 und 2015 mit Betonpflaster aus dem aufgegebenen Wohngebiet Sid Uber
verschiedene Projekte und MaRnahmen hergestellt. Zwischen Gehweg und Fahrbahn ist ein
unbefestigter Seitenstreifen mit teilweisem Bewuchs durch Badume und Grasnarbe.
Ausgewiesene Radwege sind im Haferbreiter Weg nicht vorhanden. Der Radverkehr wird auf
der Fahrbahn gefiihrt. Abschnittsweise werden auch die unbefestigten Streifen zwischen
Gehweg und Fahrbahn vom Radverkehr genutzt.

Im geplanten Ausbaubereich gibt es keine Haltestelle des OPNV. Die Laufwege der
Grundschiler zu den vorhandenen Einstiegstellen sind 450m (Weidengang) und 630m
(Bismarckstrafe).
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Allumfassend entsprechen die vorzufindenden StralRenverhaltnisse nicht mehr heutigen
Anforderungen. Eine den Regelwerken entsprechende Regenentwasserung fur den
Stralenoberbau ist nicht vorhanden. Das Oberflachenwasser sammelt sich in Pfitzen und
Randbereichen, wo es nach und nach versickert bzw. verdunste. Vereinzelt sind
StralReneinldufe vorhanden, diese sind jedoch nicht ausreichend um das anfallende
Niederschlagswasser aufzunehmen und schadlos abzuleiten.

Entwasserungsleitungen sind geteilt vorhanden, im vorderen Bereich von der Kreuzung
Arneburger Stralle etwa 150m, verlaufend in der unbefestigten Flache zwischen den
Gebauden und dem Gehweg in der Dimension von DN250. Auf der Nordseite verlauft ein
Kanal ab Mitte des ersten Altneubaus im Seitenbereich und Gehweg DN250-400, dieser
entwassert in die Uchte im Bereich des Briickenbauwerks. Im hinteren Bereich verlauft der
Kanal im Bereich des nodrdlichen Gehweges mit vorhandenem Baumbestand, teilweise
befinden sich die Schachte unmittelbar neben den Baumen.

Die beiden Kanale sind noch aus dem Jahr 1937. Sie wurden 1962/63 instand gesetzt. Bei
der Kamerabefahrung haben sich  deutliche Schaden gezeigt, die durch
Sanierungsmalnahmen nicht mehr zu beheben sind.

Die Beleuchtung wurde 2015 neu errichtet, die Leuchten, auf der Slidseite angeordnet,
wurden auf LED umgerustet und entsprechen der aktuellen Normgebung.

3. Gestaltung des Verkehrsraumes neu

Uber den Haferbreiter Weg wird das Gebiet Haferbreite im dstlichen Bereich von Stendal und
die an der Stralle angrenzenden Grundstlicke erschlossen. Die Linienfuhrung ist durch den
vorhandenen Verlauf sowie durch die Bebauung weitestgehend vorgegeben.

Der Ausbau der Fahrbahn soll grundhaft auf einer Lange von ca. 525m erfolgen.

Hintergrund flr den geplanten Ausbau der Stralle ist u. a. auch die neu erstellte
Grundschule an der Strale mit den sich daraus ergebenden Anderungen im
Verkehrsaufkommen und der Zusammensetzung der Verkehrsteilnehmer. Der Schwerpunkt
liegt hier bei der Schulwegsicherung, fuBlaufig und mit dem Rad bei gleichzeitiger
Absicherung des Fahrzeugverkehrs (Bringe -und Holverkehr).

Vier Varianten wurden erarbeitet (sh. Anlagen) mit dem Ziel, die Verkehrsfiihrung in
Abhangigkeit heutiger Anforderung neu zu gestalten und dabei die Belange aller
Verkehrsteilnehmer aufeinander abzustimmen. In den Varianten wurden die Empfehlungen
der RASt 06 unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten umgesetzt.

In allen Varianten ist in unmittelbarer Nahe zur Grundschule eine Querungshilfe in Form
eines FuRgangeriberweges vorgesehen.

In drei Varianten ist als Wendemdoglichkeit fir den Kraftverkehr (Elterntaxi) zwischen
Landesamt fiur Veterindrwesen und dem Gebdude Nr. 21 ein Minikreisel mit einem
Durchmesser von 20m vorgesehen.

4. Variantenunterscheidung
Variante 1: Radfahrschutzstreifen am Fahrbahnrand

In der Variante 1 wird der Radverkehr auf beidseitigen Fahrradschutzstreifen am Fahrbahn-
rand geflhrt. Der Schutzstreifen ist Bestandteil der Fahrbahn, jedoch kein Fahrstreifen. Die
Markierung des Schutzstreifens kann bei Bedarf von anderen Fahrzeugen uberfahren
werden. Die Schutzstreifen gehdren zur Fahrbahn und erhalten eine Breite von 1,75 m.

Zur Entwasserung der Fahrbahn werden entlang der Schutzstreifen Bordrinnen mit
Stralkenablaufen vorgesehen. Diese werden von den MafRen nicht dem Schutzstreifen
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zugeordnet, da die Bordrinnen als Pendelrinnen ausgebildet werden. Die Bordrinnen werden
mit Bordsteinen eingefasst. Die gesamte Fahrbahnbreite zwischen den Bordsteinen wird 9,20
m breit sein. Fir den Begegnungsverkehr LKW/PKW steht dann noch eine Breite 5,00 m zur
Verfugung. Diese Breite ist auch mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen fir den
Begegnungsfall LKW/PKW noch ausreichend. Fir den Begegnungsfall LKW/LKW oder
LKW/BUS muss dann der Schutzstreifen mitbenutzt werden.

Am Bauanfang wird der Radweg der Arneburger Strale an die Schutzstreifen angebunden.
Die Schutzstreifen werden an der Querungsstelle und am Minikreisel unterbrochen. Am
Ausbauende, vor der Brucke uber die Uchte enden die Fahrradschutzstreifen. Der
Radverkehr wird dann weiter auf der Fahrbahn geflhrt.

Stellflachen in Langsaufstellung werden 23 Stick im sudwestlichen Ausbaubereich
(Bauanfang bis etwa ,Vor dem Viehtor) und 4 Stlck auf der ndrdlichen Seite zwischen den
Zufahrten des Veterinaramtes entstehen. Diese werden zwischen dem Radfahrstreifen und
dem Gehweg angeordnet und 2,40 m breit sein. Ein Parken am Fahrbahnrand wird nicht
mehr mdglich sein. Die beidseitigen Gehwege werden eine Breite von 2,00 — 2,50 m
erhalten.

Im westlichen Bereich werden alle 12 Birken im Altbestand gefallt.

Im dstlichen Bereich sind am nérdlichen Rand 5 Linden und am sidlichen Rand 6 Linden zu
entfernen. Die Lage der Fahrbahn wurde so angeordnet, dass an einem Fahrbahnrand der
Baumbestand erhalten werden kann. Geh- und Radwege erhalten im Bereich des
verbleibenden Baumbestandes Wurzelbriicken.

Als Ersatz fur die Baumfallungen wurden 75 Baume als Neupflanzungen ermittelt. Davon
konnen innerhalb des Bauabschnittes etwa 10 Baume gepflanzt werden. Der Anteil der
Grunflachen erhoht sich um ca. 19%. Insgesamt wird fur diese Variante ein Grunderwerb von
etwa 590 m? notwendig.

Variante 2: Getrennter Geh-/Radweg in den Seitenbereichen

In der Variante 2 wird der Radverkehr auf baulich von der Fahrbahn getrennten Radwegen
gefuihrt. Der Radweg verlauft zwischen der Fahrbahn oder den Stellflachen am Gehwegrand.
Die Fahrbahnbreite betragt 6,00 m. Im Unterschied zur Variante 1 sind zwei Querungshilfen
mit einer Fahrbahneinengung auf 3,50 m vorgesehen, wovon aber nur eine Engstelle mit
einem Schutzstreifen markiert wird. Die zweite Einengung soll die Aufmerksamkeit des
Fahrzeugflihrers schon frihzeitig auf das Gefahrenpotential hinweisen.

Gegenlber Variante 1 werden zur Entwadsserung beidseitig Entwasserungsbordsteine in
nicht Uberfahrbaren Bereichen vorgesehen, um die nutzbare Breite von 6,00m zu erhalten.
Stellflachen in Langsaufstellung werden 27 Stick im sidwestlichen Ausbaubereich und die 4
auf der nordlichen Seite entstehen. Ein Parken am Fahrbahnrand wird nicht mehr méglich
sein.

Die Gehwegbreiten andern sich auf durchgangig 2,50 m.

Der nordliche Radweg verlauft bis auf den Abschnitt im Bereich des Veterindramtes am
Fahrbahnrand. Hier wird dieser so weit in ndrdliche Richtung verschoben, dass der
Baumbestand bis zum Minikreisel erhalten werden kann. Der sudliche Radweg verlauft im
Bereich der Langsparkflachen dahinter. Im Bereich des Veterinaramtes wir der Radweg
ebenfalls so weit verschoben, dass der Baumbestand dort erhalten bleiben kann.

Im westlichen Bereich werden die 12 Birken im Altbestand gefalit.

Im Ostlichen Bereich sind ab dem geplanten Minikreisel am nérdlichen Rand 8 Linden und
am suldlichen Rand 5 Linden zu entfernen. Geh- und Radwege im Bereich des Altbestandes
erhalten Wurzelbricken. Die Notwendigkeit ergibt sich aus der Herstellung der
Verkehrsanlagen Minikreisel und Radweg. Als Ersatz fir die Baumfallungen werden 91 Stlick
Nachpflanzungen ermittelt. Innerhalb der MaRnahme kénnen 13 Baume neu gepflanzt
werden. Der Anteil der Grunflachen verringert sich auf etwa 17%, Grunderwerb etwa 830 m2.

Variante 3: Radverkehr auf der Fahrbahn als FahrradstraBe - Umfahrung mit
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Parkplazen ohne Minikreisel

In der Variante 3 wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt, die Strale wird als
FahrradstralRe Uber die gesamte Ausbaulange geplant. Mit Zusatzzeichen kann auch dem
Kraftfahrzeugverkehr die Benutzung erlaubt werden. Die Ho6chstgeschwindigkeit betragt 30
km/h. Die gesamte Fahrbahnbreite ist fir den Radverkehr reserviert.

Da nur geringer Linienbusverkehr vorhanden ist, erhalt die Fahrbahn nach RASt 06 eine
Breite von 6,00 m. Im Bereich der beiden Querungshilfen sind die Fahrbahneinengungen auf
jeweils 3,50 m vorgesehen.

Analog zur Variante 2 sind beidseitig Entwasserungsbordsteine geplant.

Um dem Kraftfahrzeugverkehr (Elterntaxi) eine Wendmdglichkeit anzubieten wird im Bereich
des Veterinaramtes sudlich der eigentlichen Stral3e eine weitere Fahrspur geschaffen. Diese
Fahrspur ist nur im Einrichtungsverkehr in West-Ost-Richtung befahrbar. Die Zufahrt erfolgt
von der eigentlichen Fahrbahn. Fir die Ausfahrt wird die vorhandene Grundstlickszufahrt
genutzt. Die Umfahrung erhalt eine Breite von 3,50 m. Damit ist ein riickwartiges Einparken
in die sudlich angrenzenden Stellflachen moglich.

Stellflachen in Langsaufstellung werden 21 Stlick im stdwestlichen Ausbaubereich
(Bauanfang bis etwa ,Vor dem Viehtor) und 11 Stluck auf der beschriebenen Umfahrung auf
der sldlichen Seite gegeniber dem Veterinaramt geschaffen.

Die beidseitigen Gehwege werden eine Breite von 2,00 — 2,50 m erhalten.

Im Bereich des verbleibenden Baumbestandes erhalten die Gehwege Wurzelbriicken.

Im westlichen Bereich werden die 12 Birken im Altbestand gefalit.

Im 6stlichen Bereich sind am stidlichen Rand 3 Linden zu entfernen. Die Notwendigkeit ergibt
sich aus der Herstellung der Umfahrung. Als Ersatz fir die Baumfallungen wurden 42 Baume
ermittelt. Innerhalb der MalRnahme kénnen 26 Baume neu gepflanzt werden. Der Anteil der
Grunflachen erhoht sich auf etwa 32%. Insgesamt wird ein Grunderwerb von etwa 500 m?
notwendig.

Variante 3a: Radverkehr auf der Fahrbahn - Umfahrung ohne Parkpliatze ohne
Minikreisel

Die Variante 3a ist eine Untervariante der Variante 3. Sie unterscheidet sich von der Variante
3 nur im Bereich der Umfahrung. Hier wird auf die Anordnung von Stellflachen an der
Umfahrung verzichtet und die Umfahrung wird an den Gehweg verschoben.

Der gesamte vorhandene Baumbestand im dstlichen Bereich (22 Linden StU 0,7 — 2,1 m)
kann erhalten werden. Ersatzpflanzungen werden nur fir die Baumfallung der 12 Birken im
Altbestand mit 23 Baumen erforderlich. Innerhalb der MaRnahme kdnnen etwa 21 Baume
neu gepflanzt werden. Nach dem Ausbau erhoht sich der Anteil der Grunflachen auf etwa
33%.

Variante 4: Entwicklungsvariante aus Variante 2 und 1

Diese Variante beginnt an der Kreuzung Arneburger Stral’e, Analog der Variante 2, mit
einem getrennten Geh-/Radweg in den Nebenanlagen. Der vorgesehene Minikreisel wird
ebenfalls Gibernommen. Am Ende des Minikreisels erfolgt ein Ubergang zu bereits in Variante
1 geplanten Fahrradschutzstreifen. Gegenlber den bisherigen Varianten sind folgende
Anderungen enthalten:

keine Stellflachen vor dem Veterinaramt

die Fahrradschutzstreifen erhalten die Mindestbreite von 1,50 m,
die Pendelrinnen werden durch Entwasserungsbordsteine ersetzt.
Die vorhandene Bordflihrung soll aufgenommen werden, zwischen dieser betragt die Breite
ca. 8,00 m. Daraus ergibt sich eine Breite zwischen den Schutzstreifen von 5,00 m.
Nach durchgefiihrtem Baumgutachten wurden die Linden im &stlichen Ausbaubereich als
mangelhaft, aber erhaltungswirdig eingeschatzt, wobei die Verkehrssicherheit (Astbruch-
gefahr) mit der Ausflhrung einer fachgerechten Baumpflege wieder herzustellen ist. In dieser
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Variante sind nur im Bereich des Minikreisels 3 Linden zu entnehmen.

Der Altbestand der Birken im vorderen westlichen Ausbaubereich wurde als im sehr
schlechten Zustand befunden. Die Baume weisen absterbende oder sogar tote Teilkronen
auf, eine baumartgerechte Herstellung der Verkehrssicherheit ist flir diese Baume nicht mehr
erreichbar. Die mogliche Lebenserwartung dieser Baumart an diesem Standort ist
Uberschritten, die komplette Entnahme der Altbirken wurde empfohlen.

Insgesamt sind 15 Baume zu fallen und 30 neu zu pflanzen. Innerhalb der Malinahme
kénnen etwa 13 Baume neu gepflanzt werden. Nach dem Ausbau erhoht sich der Anteil der
Grunflachen um ca. 3%. Da im Bestand die Baume teilweise die Bordanlagen auch den
Bereich der Fahrbahn angehoben bzw. auch verschoben haben, sind hier zusatzliche
Wourzelbricken zu planen.

Auf Stellflachen vor dem Veterinaramt wird verzichtet, ein kurzzeitiges Halten ware vor dem
Sportplatz méglich - wie derzeit auch. In einer Zusatzvariante dieser Entwicklungsvariante
wurden 8 Parkplatze zwischen den vorhandenen Linden vor der Briicke auf der Sidseite
geplant.

Variantenvergleich:

Alle Varianten haben ihre Vor- und Nachteile fur die jeweiligen Verkehrsteilnehmer. Durch
das Bauamt wird die Variante 4 favorisiert, Badume im hinteren Bereich konnten stehen
bleiben, die Radfahrer hatten ihre Fahrbereiche, der Schulbetrieb mit Schulweg und ,Hol —
und Bringeverkehr kdnnte sicher erfolgen. Diese Form des grundhaften Ausbaus ist auch
bezuglich der Kosten die preiswerteste Variante. Von der Verwaltung/Bauamt — dem
Sachgebiet Tiefbau — wird die Entwicklungsvariante 4 mit den zusatzlichen Parkplatzen
zwischen den Bestandsbdumen favorisiert, um auch den Anliegern ohne Grundstlckszufahrt
das Abstellen ihrer Fahrzeuge zu ermdglichen.

Die Variante 2, mit eigenstandigem Rad- und Gehweg getrennt von der Fahrbahn, stellt die
sicherste Variante fur die Kinder und Radfahrer dar, es erfolgen jedoch die grofdten Eingriffe
in den Baumbestand und es ist die kostenaufwendigste Lésung.

Die Variante 3 mit der Radfahrstrae bevorrechtigt die Fahrradfahrer vor dem motorisierten
Verkehr, 30 km/h ist die Geschwindigkeit auf ganzer Ausbaulange.

5. Regenwasser

Die Entwasserung der befestigten, offentlichen Flachen erfolgt Uber Bordrinnen in
StraBenablaufe, die an den Regenwasserkanale angeschlossen werden. Zur Aufnahme /
Ableitung des Regenwassers werden mittig der StraRe zwei Betonkanale im Querschnitt DN
600 mit Anschluss an die Uchte neu verlegt.

6. Beleuchtung

Die vorhandene Strallenbeleuchtung besteht aus 15 Leuchten am sudlichen Fahrbahnrand.
In Abhangigkeit von den Varianten andern sich die Fahrbahnrander gegeniber dem Bestand,
so dass die Standorte unter Berlicksichtigung des Lichtpunktes neu ausgerichtet werden
mussen. Sprich, die bestehende Beleuchtungsanlage wird neu positioniert.

6. Finanzierung

Kostenschatzung — StralRenbau / Regenwasser voraussichtliche Gesamtkosten
Variante 1: 1.689.402,53 EUR + 542.049,03 EUR rd. 2.231.452,- EUR
Variante 2: 1.864.937,18 EUR " rd. 2.406.986,- EUR
Variante 3: 1.743.775,34 EUR " rd. 2.285.824,- EUR
Variante 3a: 1.678.091,52 EUR " rd. 2.220.141,- EUR
Variante 4(PPL): 1.666.076,00 EUR " rd. 2.208.125,- EUR
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Geschatzte Gesamtkosten Bau im Durchschnitt: ca. 2.270.503,60 EUR brutto

Ingenieurkosten: LP 1 —3 beauftragt 61.864,08 EUR brutto
LP4-9 196.457,59 EUR brutto
Baugrund und Vermessung: 12.322,45 EUR brutto
Baumgutachten Bestandsbdume: 1.428,50 EUR brutto
Okolog.Baubegleitung / Baumrodung /Neupflanzung: ca. 25.000,00 EUR brutto
Voraussichtliche Gesamtsumme: ca. 2.567.575,62 EUR brutto
Gesamtkostenumfang: etwa 2.570.000,00 EUR Brutto

davon HHJ 2023: 150.000,00 EUR  und 2.500.000 EUR als VE fur HHJ 2024

Bastian Sieler
Oberbirgermeister

Anlagenverzeichnis:

Ubersichtslageplan
Lageplan Variante 1
Lageplan Variante 2
Lageplan Variante 3
Lageplan Variante 3a
Lageplan Variante 4
Plan Regenwasser
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