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1 Aufgabenstellung

GemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie sowie ihrer Umsetzung in deutsches
Recht in Form der 8§ 47a-f BImSchG sind im 5-Jahres-Turnus strategische Larmkarten fiir den
Umgebungslarm aller HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und GroB3flughédfen zu er-
stellen. Die neuen strategischen Larmkarten der Stufe 4 wurden in Sachsen-Anhalt durch das
Landesamt fiir Umweltschutz (LAU) fristgerecht zum 30. Juni 2022 erstellt. Dort, wo im Zuge der
strategischen Larmkartierung Larmprobleme festgestellt werden, sind aufbauend auf den strategi-
schen Larmkarten bis zum 18. Juli 2024 Larmaktionsplane zu erarbeiten. Die Ldrmaktionsplanung
dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge. Oberstes Ziel ist die Vermeidung oder zumindest
Verminderung der Betroffenheit von Anwohnenden durch Umgebungslarm oberhalb der Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung. Als Kritierium der Betroffenheit werden im Land Sachsen-Anhalt die
Prifwerte von 65 dB(A) ganztags (Ldrmindex L ) bzw. 55 dB(A) nachts (Lirmindex L

DEN Night
wandt'. Werden diese liberschritten, bestehen eindringender Handlungsbedarf und die Erfordernis,

) ange-

einen Larmaktionsplan aufzustellen bzw. einen bestehenden zu aktualisieren.

Fiir die Hansestadt Stendal ist angedacht, den vorhandenen Larmaktionsplan auf Basis der aktu-
ellen strategischen Larmkartierung zu aktualisieren. Im Land Sachsen-Anhalt sind die Kommunen
zur Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBBen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie mit ei-
ner Verkehrsbelastung von >3 Mio. Kfz/Jahr (dies entspricht einem durchschnittlichen tiglichen
Verkehr (DTV) von ca. 8.000 Kfz/24h) verpflichtet. GemaB der aktuellen Larmkartierung umfasst
das Pflichtnetz fiir die Hansestadt Stendal folgende StraBen bzw. StraBenabschnitte:

Bundesstral3e B 188
BundesstraBBe B 189
Uenglinger StraBe (L 15)
Altes Dorf (L 15)
BismarckstraBBe (L 15)
ParkstraBe (L 32)

Ostwall (L 32)

Stdwall (L 32)
Magdeburger StraBe (L 32)

Heerener StraBBe (L 32)

1 Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) (Hrsg.):Larmbelastung (UMK-Indikator C2), Stand 06.12.2022

Aufgabenstellung | 1
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2  Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Problemfeld Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Lirm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lairmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene Larm. Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet
besonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

2.2 Messen und Berechnen von Schallereignissen

Heutzutage entsprechen im Bereich des Verkehrslarms Schallausbreitungsberechnungen dem
Stand der Technik. Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen auf einer langjahrigen
Empirie von Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit auf. Schallmessungen
werden nur noch in bestimmten Einzelfallen, nicht aber fiir den Verkehrslarm durchgefihrt. Dies
hat verschiedene Griinde, die im Wesentlichen auf die nicht unerheblichen Schwierigkeiten, die
bei Schallmessungen auftreten, zurlickzufiihren sind.

So sind Schallmessungen immer nur punktuelle Momentaufnahmen. MaBgeblich fiir die
Beurteilung des Verkehrsldarms sind allerdings Durchschnittswerte im Jahresmittel. Verwertbare
Durchschnittswerte sind nur mit sehr aufwendigen und langwierigen Messreihen zu erhalten,
die dann trotzdem nur Aussagen fiir einen konkreten Messpunkt liefern. Dabei ist zu beach-
ten, dass verwertbare Messungen nur bei bestimmten Witterungsverhaltnissen zu erzielen sind
und die Messergebnisse von Storeinfliissen anderer Gerduschquellen (Anlagenlarm, menschliche
Stimmen und weitere nicht zu beurteilende Gerduschquellen) bereinigt werden miissen. So ldsst
sich beispielsweise die Belastung einer ganzen Gemeinde durch StraBenverkehrslarm allein mit
Messungen praktisch nicht ermitteln.

Schallberechnungen bieten hier die bessere Losung, da die gewtinschten Schallquellen (getrennt
nach der zu beurteilenden Lirmart) gezielt angesetzt und die Immissionen flichendeckend ermit-
telt werden konnen. Einfliisse des Gelandes und der Meterologie sowie die Brechung und Beugung
des Schalls an Gebauden werden bei Schallausbreitungsrechnungen beriicksichtigt. Zudem lassen
sich mit Schallberechnungen auch Aussagen hinsichtlich zukiinftiger Ladrmbelastungen treffen,
was mit Schallmessungen nicht méglich ist. Aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorge-
schriebenen) Richtlinien zur Berechnung lassen sich die Ergebnisse von Schallberechnungen mit-
einander vergleichen und sind nachpriifbar.

Grundlagen der Lirmaktionsplanung | 2
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2.3  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie iiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

und 2006 mit der

VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des
BundesImmissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Larmkartierung - 34.

BImSchV)
sowie den Berechnungsmethoden und zugehdrigen Datenbanken:

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplitzen (BUF)

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bo-
dennahen Quellen (BUB-D)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
Flugplatzen (BUF-D)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

2.4  Durchfiihrung

Die Zustandigkeiten fir die strategische Larmkartierung und die Ldrmaktionsplanung sind in
der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht festgelegt. In der Bundesrepublik Deutschland ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowohl fiir die Lirmkartierung als auch fiir die Lirmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken zustandig. Die Zustandigkeit flir Ldrmkartierung und Larmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen wird durch die Bundeslander geregelt. Im Land Sachsen-Anhalt wird die
strategische Larmkartierung in Zusténdigkeit des Landesamts fiir Umweltschutz (LAU) erarbeitet
und verdffentlicht. Flr die Ldrmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBBen stellen die Kommunen
die zustandigen Behdrden dar (vgl. Tabelle 2-1).

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 3
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Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert Haupteisenbahnstrecken, HauptstraBen und
GroBflughdfen anhand ihrer jahrlichen Verkehrsbelastung. Die Untersuchungsgrenzen liegen seit
der zweiten Stufe bei 30.000 Ziigen/Jahr fiir Haupteisenbahnstrecken, bei 3 Mio. Kfz/Jahr fiir
HauptverkehrsstraBen sowie bei 50.000 Flugbewegungen/Jahr fiir GroBflughafen.

Die gesetzlichen Fristen zur Aufstellung der strategischen Ldrmkarten bzw. Larmaktionsplane der
Stufe 4 sind fiir den 30.06.2022 bzw. den 18.07.2024 festgelegt (vgl. Tabelle 2-2).2

Tabelle 2-1 Zustandigkeiten fiir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung in Sachsen-Anhalt

Zustandigkeit
Quelle / Kriterium

strat. Larmkartierung Larmaktionsplanung
HauptyerkehrsstraBen Landesamt fiir Umweltschutz Stadte und Gemeinden
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
el el st Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt

> 30.000 Ziige/Jahr

Tabelle 2-2 Untersuchungsgrenzen und Termine

Termine
Stufe Quellen / Kriterien
Larmkartierung Larmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr

30.06.2007 18.07.2008

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2012 18.07.2013

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2017 18.07.2018

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2022 18.07.2024

danach alle 5 Jahre

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie daraus
abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschreibung der
Larmbelastung werden die KenngroBen® L und LNightverwendet und ermittelt. Die Larmbelastung
bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl der Einwohner, bei de-

2 Aufgrund der Erfahrungen aus den ersten drei Stufen der Lérmaktionsplanung wurde ab der Stufe 4 die Zeitspanne zwischen der Ver6ffentlichung
der strategischen Larmkarten und der Frist fiir die Lédrmaktionsplanung von ca. einem Jahr auf ca. zwei Jahre verldngert.

3 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Ldrmindizes nach Artikel 5

Grundlagen der Lirmaktionsplanung | 4
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nen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallen. Diese
Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite von 5 Dezibel und
die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60
Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex gréBer ist als 55 Dezibel und
nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt. Im

Land Sachsen-Anhalt werden die Priifwerte von 65 dB(A) ganztags (Larmindex L _ ) bzw. 55 dB(A)

DEN

nachts (Ldrmindex L ) angewandt*.

Night

Im Zusammenhang mit der Umgebungslarmkartierung und der Larmaktionsplanung werden
Schallberechnungen auf Grundlage der Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt.
Die Bewertung der Larmsituation erfolgt gemaB der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungsldrm (BEB) Giber die Angabe der Anzahl der belasteten Personen
in bestimmten Pegelintervallen bzw. oberhalb der Prifwerte. Diese Methodik unterscheidet sich
somit von dem sonst in Deutschland Ublichen Verfahren mit Schallberechnungen auf Basis der
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19) und der Bewertung der Ldrmsituation an-
hand von Beurteilungspegeln an konkreten Immissionsorten, denen wiederum Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerte gegeniibergestellt werden (z. B. 16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Hinzu
kommen Unterschiede bei der Definition der Beurteilungszeitraume. Aus diesen Griinden kénnen
beispielsweise die Larmkarten aus der Umgebungsldarmkartierung oder Larmaktionsplanung nicht
ohne Weiteres im Rahmen von Verfahren der Bauleitplanung herangezogen werden (z. B. zur
Beurteilung des Verkehrsldrms nach DIN 18005).

4 Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) (Hrsg.): Lirmbelastung (UMK-Indikator C2), abrufbar unter: https://lau.sachsen-anhalt.
de/analytik-servicefindikatoren-nachhaltigkeit/umweltbezogene-nachhaltigkeitsindikatoren-und-biodiversitaetsindikatoren/laermbelastung,
zuletzt abgerufen am 29.11.2023

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 5
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Hansestadt Stendal

Die Hansestadt Stendal befindet sich im Landkreis Stendal, dessen Kreisstadt sie ist, circa 55 km
nordlich der Landeshauptstadt Magdeburg sowie ca. 100 km westlich von Berlin. Die etwa
39.000 Einwohner der Stadt verteilen sich auf insgesamt 36 Stadtteile.

3.2  Umgebungslarmquellen

Folgende Umgebungslarmquellen treten im Gebiet der Hansestadt Stendal in Erscheinung:

HauptverkehrsstraBen (im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie; siehe
Abbildung 3-1)

B 188

B 189

L15

L32

Haupteisenbahnstrecken (im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie; siehe
Abbildung 3-2)

Schnellfahrstrecke Hannover - Berlin der Deutschen Bahn AG

Hauptbahnstrecke Magdeburg - Wittenberge der Deutschen Bahn AG

Stendal befindet sich nicht im Umfeld eines GroBflughafens.

Untersuchungsgebiet | 6
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© HL | Kartengrundlage: Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) é”-

Abbildung 3-1 Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte L . fiir HauptverkehrsstraBen

Schnellfahrstrecke Hannover - Berlin \ S - : =N
S 5 Schnellfahrstrecke Hannover - Berlin

Hauptbahnstrecke
Magdeburg - Wittenberge

HL | Kartengrundlage: Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

Abbildung 3-2  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte L, fiir Haupteisenbahnstrecken

Untersuchungsgebiet |
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4  Bestandsanalyse

4.1 Strategische Larmkartierung
4.1.1 HauptverkehrsstraBen

In  Sachsen-Anhalt wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des
StraBenverkehrslarms zentral durch das LAU veranlasst. In den Larmkarten des LAU ist die
Schallausbreitung an den kartierungspflichtigen StraBen durch Isophonenbander dargestellt. Die
veroffentlichen Unterlagen zur Larmkartierung an den HauptverkehrsstraBen sind in den folgen-
den Anlagen enthalten:

Anlage 1 | Ergebnisbericht Umgebungslarmkartierung Stufe 4 an
HauptverkehrsstraBen in Sachsen-Anhalt in der Hansestadt Stendal

Anlage 2 | Strategische Larmkarte L__ (HauptverkehrsstraBen)

DEN (

Anlage 3 | Strategische Larmkarte L. (HauptverkehrsstraBen)

Night

Laut den Ergebnissen der strategischen Larmkartierung werden flir die Hansestadt Stendal
ca. 1.188 Betroffene tiber dem Auslosewert von 60 dB(A) ganztags bzw. ca. 1.344 Betroffene liber
dem Priifwert von 50 dB(A) nachts ermittelt (siehe Tabelle 4-1).

Tabelle 4-1 Anzahl der Betroffenen laut strategischer Larmkartierung an HauptverkehrsstraBen

ganztags nachts
L, [dB(A)] Belastete LNight [dB(A)] Belastete
>55-60 585 >45-50 681
>60-65 327 >50-55 448
>65-70 528 >55-60 504
>70-75 331 >60-65 381
>75 2 >65 1"

4.1.2 Haupteisenbahnstrecken

GemaB den Ergebnissen der strategischen Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken des EBA
sind entlang der Eisenbahnstrecken Uberschreitungen der Priifwerte zu verzeichnen. So wurden
ca. 540 Betroffene tiber dem Auslosewert von 60 dB(A) ganztags bzw. ca. 1.560 Betroffene liber
dem Priifwert von 50 dB(A) nachts ermittelt. Die Gemeindestatistik des EBA fiir die Hansestadt
Stendal ist in der Tabelle 4-2 dargestellt; Ausschnitte der strategischen Larmkarte des EBA be-
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finden sich in Anlage 4 bis Anlage 8. Die vollstandige Larmkartierung des EBA kann auf dessen

Internetauftritt® abgerufen werden. Zudem steht eine Anwendung im Geoportal des EBA bereit®.

Die Zustandigkeit fir die Ldrmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes liegt beim

EBA. Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung des EBA sind online verfiigbar.”

Tabelle 4-2 Anzahl der Betroffenen laut strategischer Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken

ganztags nachts
L, [dB(A)] Belastete Lyigne [dB(A)] Belastete
>55-60 1.690 >45-50 3.650
>60-65 470 >50-55 1.190
>65-70 70 >55-60 340
>70-75 <10 >60-65 30
>75 <10 >65 <10

4.2  Untersuchung von Larmschwerpunkten (StraBenverkehrslarm)

Um konkrete Schwerpunkte der Ldrmbetroffenheit ausmachen zu kdnnen, ist eine kleinrdumige
Betrachtung erforderlich. Hierfiir werden nach den in Abbildung 3-1 dargestellten zu untersu-
chenden StraBBen Untersuchungsgebiete definiert. Die Unterteilung in einzelne StraBenabschnitte
ermdglicht die separate Betrachtung der einzelnen Schwerpunkte im Rahmen der anschlieBenden
MaBnahmenuntersuchung. Dabei werden mithilfe der strategischen Larmkarten des LAU der Grad
der Betroffenheit in den Schwerpunkten abgeschatzt.

Schwerpunkt #1 Uenglinger Stra3e

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Uenglinger StraBe betrdgt 50 km/h und ihre
StraBenoberflache ist asphaltiert. In Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2 sind Ausschnitte der stra-
tegischen Larmkarten enthalten, aus welchen erkennbar ist, dass fiir diesen Schwerpunkt eine
Betroffenheit tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt. Somit
wird fiir diesen Schwerpunkt im weiteren Verlauf eine MaBnahmenbetrachtung notwendig.

5  https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung_node.ntml  (zuletzt  abgerufen  am
05.12.2023)

6 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=deé&ttopic=ulr_r4&bglayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_
TOPPLUSEtcatalogNodes=15,11,12,10,13&E=694048.20&tN=5831809.19&zoom=12 (zuletzt abgerufen am 04.12.2023)

7 https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1 (zuletzt abgerufen am 04.12.2023)
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Abbildung 4-1 Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte L, - Schwerpunkt #1 Uenglinger StraBe
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Abbildung 4-2  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte LNight - Schwerpunkt #1 Uenglinger StraBe
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Schwerpunkt #2 Altes Dorf / BismarckstraBBe

Der Schwerpunkt #2 Altes Dorf | BismarckstraBe besitzt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h und eine Asphaltoberfldche. Anhand der Ausschnitte der strategischen Larmkarten
(Abbildung 4-3 und Abbildung 4-4) kann abgeschétzt werden, dass sowohl| ganztags als auch im
nichtlichen Betrachtungszeitraum deutliche Betroffenenzahlen tiber den Priifwerten von 65 dB(A)
ganztags bzw. 55 dB(A) nachts in Erscheinung treten, sodass fiir diese die MaBnahmenbetrachtung

ausgelost wird.

L '«\’ -
4032
b

Altes Dorf / BismarckstraBe

» \ .
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’ \) } 4
'} | | \g ‘ - " > ' 4 Loen
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HL | Kartengrundlage: Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen~Anhalt (LAU) “"v / abifoidREy

Abbildung 4-3  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte L. - Schwerpunkt #2 Altes Dorf / BismarckstraBe
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Abbildung 4-4 Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte LNI ot - Schwerpunkt #2 Altes Dorf [ BismarckstraBe

Schwerpunkt #3 ParkstraBe

Fir den Schwerpunkt #3 ParkstraBe gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Des Weiteren besitzt die ParkstraBe eine Asphaltoberflache. Aus den Ausschnitten der strate-
gischen Larmkarten (Abbildung 4-5 und Abbildung 4-6) kann abgeschétzt werden, dass sowohl
ganztags als auch im nichtlichen Betrachtungszeitraum Uberschreitungen der Priifwerte von 65
dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts und damit Betroffenenzahlen auftreten, sodass fiir diesen
Schwerpunkt eine MaBnahmenbetrachtung notwendig wird.
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Abbildung 4-5  Ausschnitt aus der strategischen Ldrmkarte L, - Schwerpunkt #3 ParkstraBe
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Abbildung 4-6  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte LNight - Schwerpunkt #3 ParkstraBe
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Schwerpunkt #4 Ostwall

Der Schwerpunkt Ostwall besitzt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und eine
Asphaltoberflache. In Abbildung 4-7 und Abbildung 4-8 sind Ausschnitte der strategischen
Larmkarten enthalten, aus welchem erkennbar ist, dass fiir diesen Schwerpunkt eine Betroffenheit
tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt. Somit wird fiir diesen
Schwerpunkt im weiteren Verlauf eine MaBnahmenbetrachtung notwendig.
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Abbildung 4-7  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte L, - Schwerpunkt #4 Ostwall
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Abbildung 4-8  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte LNight - Schwerpunkt #4 Ostwall

Schwerpunkt #5 Siidwall

Der Schwerpunkt #5 Siidwall besitzt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und
eine Asphaltoberflaiche. Anhand der Ausschnitte der strategischen Lirmkarten (Abbildung 4-9
und Abbildung 4-10) kann abgeschatzt werden, dass sowohl ganztags als auch im nichtlichen
Betrachtungszeitraum deutliche Betroffenenzahlen Gber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags
bzw. 55 dB(A) nachts vorliegen, sodass fiir diese die MaBnahmenbetrachtung ausgeldst wird.
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Abbildung 4-9  Ausschnitt aus der strategischen Ldrmkarte L, - Schwerpunkt #5 Stidwall
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Abbildung 4-10  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte LNight - Schwerpunkt #5 Stidwall
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Schwerpunkt #6 Magdeburger StraB3e

Fiir den Schwerpunkt #6 Magdeburger StraBe gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km / h. Des Weiteren besitzt die ParkstraBe eine Asphaltoberflache. Aus den Ausschnitten der
strategischen Lirmkarte (Abbildung 4-11 und Abbildung 4-12) kann abgeschatzt werden, dass
sowohl ganztags als auch im nichtlichen Betrachtungszeitraum Uberschreitungen der Priifwerte
von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts und damit Betroffenenzahlen auftreten, sodass fiir

diesen Schwerpunkt eine MaBnahmenbetrachtung notwendig wird.
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Abbildung 4-11  Ausschnitt aus der strategischen Ldrmkarte L, - Schwerpunkt #6 Magdeburger StraBe
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Abbildung 4-12  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte LNight - Schwerpunkt #6 Magdeburger StraBe

Schwerpunkt #7 Heerener Stral3e

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Heerener StraBe betrdagt 50 km/h und ihre
StraBenoberfliche ist asphaltiert. In den nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 4-13 und
Abbildung 4-14) sind Ausschnitte der strategischen Lirmkarte enthalten, aus welchen erkennbar
ist, dass fiir diesen Schwerpunkt eine Betroffenheit Gber den Prifwerten von 65 dB(A) ganz-
tags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt. Somit wird fiir diesen Schwepunkt im weiteren Verlauf eine
MaBnahmenbetrachtung notwendig.
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Abbildung 4-14  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte LNight - Schwerpunkt #7 Heerener StraB3e
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Schwerpunkt #8 B 189

Die BundesstraBe B 189 verlduft in diesem Schwerpunkt gré3tenteils auBerorts mit zulassigen
Geschwindigkeiten von 100 km/h und 70 km/h. In Buchholz verlduft sie innerhalb einer ge-
schlossenen Ortschaft mit der entsprechenden geltenden Héchtsgeschwindigkeit von 50 km/h.
Die StraBenoberfldche ist asphaltiert. In den nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 4-15 und
Abbildung 4-16) sind Ausschnitte der strategischen Lirmkarte enthalten, aus welchen erkennbar
ist, dass fiir diesen Schwerpunkt eine Betroffenheit Giber den Priifwerten von 65 dB(A) ganz-
tags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt. Somit wird fiir diesen Schwerpunkt im weiteren Verlauf eine
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MaBnahmenbetrachtung notwendig.
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Abbildung 4-15  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte L, - Schwerpunkt #8 B 189
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Abbildung 4-16  Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte L. - Schwerpunkt #8 B 189

Night

Schwerpunkt #9 B 188

In den nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 4-17 und Abbildung 4-18) sind Ausschnitte der
strategischen Larmkarte fir den Schwerpunkt #9 B 188 enthalten, aus welchen erkennbar ist,
dass fiir diesen Schwerpunkt keine Betroffenheit iber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags
bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt. Somit wird fiir diesen Schwerpunkt keine MaBnahmenbetrachtung
notwendig.
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Abbildung 4-17  Ausschnitt aus der strategischen Ldrmkarte L, - Schwerpunkt #9 B 188
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Abbildung 4-18 Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte LNight - Schwerpunkt #9 B 188
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5 MaBnahmenkonzept

5.1 Langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fiir die gesamte Stadt eine
langfristige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der
Schwerpunkt dabei nicht nur auf der Minderung vorhandener Larmprobleme, sondern auch auf
der Larmpravention liegen.

Eine mdgliche langfristige Strategie fiir die Larmaktionsplanung der Hansestadt Stendal basiert
daher auf folgenden Elementen:

Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit

Vermeidung unnotiger Kfz-Fahrten

Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie)

Forderung des Radverkehrs zwischen den Stadt- und Ortsteilen

Instandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen
Fahrradfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflachen auch in NebenstraBen

Beseitigung von Gefahrenpunkten

Forderung des FuBverkehrs

Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten an Stellen mit erhdhtem Querungsbedarf

Beseitigung von Umwegewiderstanden

Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Stadtgebiets

Sicherstellen der Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten liber kurze Wege

Verhinderung [ Vermeidung von Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der Stadt

Im Rahmen des Integrierten Verkehrskonzepts der Hansestadt Stendal® wurden bereits um-
fangreiche MaBnahmen zur Sicherstellung einer nachhaltigen Entwicklung der stddtischen
Verkehrsinfrastruktur erarbeitet. Des Weiteren enthalt das Radverkehrskonzept 2020° detaillier-
te Untersuchungen zum Radverkehr mit daraus resultierenden entsprechenden MaBBnahmen zur
Starkung des Radverkehrs in der Hansestadt. Nahere Informationen zu den Konzepten kénnen
dem Kapitel 5.9 entnommen werden.

8 Hansestadt Stendal (Hrsg.): Integriertes Verkehrskonzept Stendal-Altstadt, Abschlussbericht, November 2020
9 Hansestadt Stendal (Hrsg.): Radverkehrskonzept Hansestadt Stendal, Oktober 2020
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5.2  Mdglichkeiten zur Lairmminderung an StraB3en

Die wesentlichen EingangsgroBen fiir die Schallemission an Stral3en sind:

das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr)

die Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliche (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

die Geschwindigkeit.

Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-

nerorts nur tber eine Einflussnahme auf diese EinflussgréBen erfolgen.

Dabei kann auf das Verkehrsaufkommen selbst in der Regel kein unmittelbarer Einfluss genom-
men werden. Effektiv ist dies nur in Einzelfdllen, beispielsweise mit UmgehungsstraBen, maglich.
Weitere Anderungen des Verkehrsaufkommens infolge eines verinderten Mobilitdtsverhaltens sind
hinsichtlich der damit verbundenen Larmminderung marginal und kénnen daher nicht rechnerisch
beriicksichtigt werden. Dies soll jedoch nicht ausschlieBen, dass MaBnahmen zur Férderung des
Umweltverbunds nicht auch Teil des Larmaktionsplans im Sinne eines ganzheitlichen Konzepts
sein kdnnen.

Hinsichtlich der Fahrbahnoberflachen besteht meist kein Optimierungspotenzial mehr, wenn
bereits im Bestand eine intakte Asphaltfahrbahn vorhanden ist. Als klassischer larmarmer
Fahrbahnbelag (,Fliisterasphalt”) gilt der »offenporige Asphalt« (OPA). Dabei ist zu beachten, dass
dieser nur bei Geschwindigkeiten >60 km/h wirksam wird und somit fiir Ortsdurchfahrten bzw. in-
nerdrtliche StraBen nicht infrage kommt. Es existieren jedoch mehrere larmarme Fahrbahnbeldge,
welche auch bei geringeren Geschwindigkeiten zum Einsatz kommen kénnen (dazu zéhlen z. B.
diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung - DSH-V 5 LO - sowie larmtech-
nisch optimierte Asphaltdeckschichten wie AC 5 D L).

In der Praxis ergibt sich haufig der Fall, dass als einzige wirksame und umsetzbare MaBBnahme die
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, meist in Form von »Tempo 30« verbleibt. Deren
einziger Nachteil besteht in einer Fahrzeitverlangerung von theoretisch 48 Sekunden je Kilometer
gegeniiber »Tempo 50«, welche jedoch fiir beide Falle die freie und gleichmaBige Fahrt voraus-
setzt. Im innerortlichen Bereich ergeben sich praktisch deutlich geringere Fahrzeitverlangerungen,
da hdufig gebremst oder gar angehalten werden muss. Mitnichten kommt der Verkehr durch
»Tempo 30« zum Erliegen. Demgegeniiber stehen die zahlreichen Vorteile von »Tempo 30«:

Minderung des Mittelungspegels um bis zu 3 dB(A)
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Forderung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses
Erleichterung des Uberquerens an hoch belasteten StraBen
hohere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum

hohere Aufenthaltsqualitat fiir die Bewohnerschaft

Grundsatzlich bestehen nur eingeschrankte Mdoglichkeiten, um eine effektive und nachweisbare
Larmminderung an StraBen zu erreichen. Die Tabelle 5-1 soll einen Uberblick iiber das verfiigbare
MaBnahmenspektrum geben. Grundsatzlich sei erwahnt, dass passiver Schallschutz (beispiels-
weise Schallschutzfenster) im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Mdglichkeit darstellen, da
dieser die Lirmproblematik selbst nicht [6st.

Tabelle 5-1 Mdgliche MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

MaBnahme Larmminderungspotential Beschreibung
Ortsumfahrung, - 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Rick-/ Umbau von StraBen - 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %

bei Reduzierung des SV-Anteils von

ca. - 3 dB(A) 5 % auf 0 %

Lenkung des Lkw-Verkehrs
bei Reduzierung des SV-Anteils von

ca. - 5 dB(A) 10 % auf 0 %

bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
- 2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir
Tempo 30-Zonen

Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Signalsteuerung (»Griine

Welleq - 2 bis - 3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis zu - 3 dB(A) in Knotenpunktbereichen

- 2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag _3bis- 7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken

durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)

veranderte Aufteilung von bis - 4 dB(A) abhangig vom Abstand
StraBenquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse
Larmschutzwande- und walle - 5 bis - 15 dB(A) in Abhzngigkeit von Hohe und Linge

5.3 Bereits vorhandene MaBBnahmen

In Folge der Larmaktionsplanung der Stufe 2 wurden die folgenden MaBnahmen zur Lirmminderung
bereits umgesetzt:

Erneuerung der Asphaltdeckschicht mit Splittmastixasphalt SMA 8 S im
Bereich Altes Dorf [ BismarckstraBBe
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Neubau eines Kreisverkehrs im Bereich Altes Dorf [ Uenglinger StraBe mit

GuBasphalt MA 11S

Erneuerung der Asphaltdeckschicht in HeiBeinbau (DSH - V) im Bereich
ParkstraBe / Ostwall [ Stidwall / Magdeburger StraBe

Einbau von Larmschutzfenstern (Stidwall 50 bis 53)

Verstetigung des Kfz-Verkehrs durch die Reduzierung der Betriebszeiten der
Lichtsignalanlage im Bereich ParkstraBe [ Ostwall [ Stidwall / Magdeburger
StraB3e

Einrichtung stationdrer Geschwindigkeitsiberprifung im Bereich Buchholz
5.4  Bereits geplante MaBnahmen aus Stufe 3

Im Rahmen des Larmaktionsplans der Stufe 3 sind die folgenden geplanten MaBnahmen zur
Larmminderung fiir die ndchsten flinf Jahre enthalten:

Vermeidung (Férderung des OPNV, Ausbau Rad- und FuBverkehrsnetz,
Parkraumbewirtschaftung)

Verkehrslenkung (Verkehrsverlagerung, Biindelung, Vermeidung von
Parksuchverkehr)

Verkehrsorganisation (Geschwindigkeitsreduzierung, Lichtzeichenregelung)
StraBenraumgestaltung

Fahrbahnqualitat

Abschirmung

passiver Larmschutz

Da die MaBnahmen nicht weiter spezifiziert werden, kénnen keine Aussagen zum Umsetzungsstand
getroffen werden. Insgesamt besitzen die MaBnahmen strategischen Charakter, weshalb die-
se in gleichem oder dhnlichem Wortlaut im vorliegenden Larmaktionsplan der Stufe 4 in den
Ausfiihrungen zur langfristigen Strategie (Kapitel 5.1) und den ergdnzenden MaBnahmen
(Kapitel 5.6) enthalten sind.

5.5  MalBnahmen fiir Schwerpunkte der Lairmbetroffenheit

Fiir die genannten Schwerpunkte der Larmbetroffenheit werden nun MaBnahmenvorschldge ent-
wickelt, deren Wirkung u. a. anhand der Tabelle 5-1 schalltechnisch abgeschatzt werden kann.
Dabei wird einerseits auf die bereits im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionsplane vorge-
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schlagenen MaBnahmen zurlickgegriffen, zum anderen wird das Larmreduktionspotenzial wei-
terer MaBBnahmen quantifiziert. Zu untersuchende Schwerpunkte stellen die Abschnitte dar, bei
denen aus den Larmkarten eine hohe Larmbetroffenheit tiber den Priifwerten erkennbar ist. Dazu
gehdren die Rechengebiete #1 Uenglinger StraBe, #2 Altes Dorf [ BismarckstraBe, #3 Parkstrae,
#4 Ostwall, #5 Studwall, #6 Magdeburger StraBBe, #7 Heerener StraB3e und #8 B189.

5.5.1  Schwerpunkt #1 Uenglinger StraB3e

Ausgangssituation
DTV = 8.371 Kfz/24h
v =50km/h
Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
Betroffene L., > 65 dB(A): Ja
Betroffene LMglnt > 55 dB(A): Ja
MaBnahmendiskussion / Wirkungsabschétzung
In der #1 Uenglinger StraBBe kommen als LdrmminderungsmaBBnahmen die Anordnung von

»Tempo 30« und der Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts (»LOA«) in Betracht.

Gemal Tabelle 5-1 kann die Ldrmbelastung sowohl durch die »Tempo 30« als auch »LOA« um
ca. 2 - 3 dB(A) gemindert werden. Es ist daher davon auszugehen, dass sich diese MaBnahmen
positiv auf die Larmbetroffenheit in Form einer Reduktion der Anzahl von Larm betroffener
Personen auswirken.

5.5.2  Schwerpunkt #2 Altes Dorf / BismarckstraBe

Ausgangssituation
DTV = 8.371 Kfz/24h

V... =50km/h

Belag: Asphalt

beidseitig angebaut

Betroffene L., > 65 dB(A): Ja

Betroffene LNight > 55 dB(A): Ja
MaBnahmendiskussion / Wirkungsabschatzung

Fiir den Schwerpunkt #2 Altes Dorf [ BismarckstraBe werden zur Lirmminderung ebenfalls sowohl
»Tempo 30« als auch »LOA« vorgeschlagen.

Auch fiir diesen Untersuchungsschwerpunkt wird von einem Larmminderungspotenzial durch
»Tempo 30« und »LOA« von bis zu 3 dB(A) ausgegangen. Ebenso ist insbesondere aufgrund der
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sehr dichten Bebauung davon auszugehen, dass sich so fiir eine signifikante Anzahl Personen die
Larmbetroffenheit reduzieren lasst.

5.5.3 Schwerpunkt #3 Parkstra3e

Ausgangssituation
DTV = 13.372 Kfz/24h
v =50km/h
Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
Betroffene L., > 65 dB(A): Ja
Betroffene LMglnt > 55 dB(A): Ja
MaBnahmendiskussion / Wirkungsabschétzung
In der #3 ParkstraBBe werden als LirmminderungsmaBnahmen die Anordnung von »Tempo 30« und

der Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts (»LOA«) vorgeschlagen.

Die mogliche Larmminderung durch die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« wird auch fiir den
Schwerpunkt #3 ParkstraBe auf bis zu 3 dB(A) geschétzt.

5.5.4  Schwerpunkt #4 Ostwall

Ausgangssituation
DTV = 13.372 Kfz/24h

V... =50km/h

Belag: Asphalt

einseitig angebaut

Betroffene L., > 65 dB(A): Ja

Betroffene LNight > 55 dB(A): Ja
MaBnahmendiskussion / Wirkungsabschatzung

Fiir den Schwerpunkt #4 Ostwall wird zur Lirmminderung ebenfalls sowohl »Tempo 30« als auch
»LOA« vorgeschlagen. Insbesondere fiir die westlich der Fahrbahn gelegene Bebauung wird durch
die zu erwartende Larmminderung um bis zu 3 dB(A) von einer merklichen Reduzierung der

Larmbelastung ausgegangen.

5.5.5 Schwerpunkt #5 Siidwall

Ausgangssituation
DTV = 13.372 Kfz/24h

v =50km/h
Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
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Betroffene L., > 65 dB(A): Ja

Betroffene Lngm > 55 dB(A): Ja
MaBnahmendiskussion / Wirkungsabschétzung
Im Schwerpunkt #5 Siidwall kommen als LarmminderungsmaBnahmen die Anordnung von
»Tempo 30« und der Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts (»LOA«) in Betracht. Auch

hier wird die dadurch mdgliche Lirmminderung auf bis zu 3 dB(A) geschatzt.

5.5.6  Schwerpunkt #6 Magdeburger StraB3e

Ausgangssituation
DTV = 13.372 Kfz/24h

v =50km/h

Belag: Asphalt

locker angebaut

Betroffene L., > 65 dB(A): Ja
Betroffene Lngm > 55 dB(A): Ja

MaBnahmendiskussion / Wirkungsabschatzung

In der #6 Magdeburger StraBe wird zur Larmminderung die Anordnung von »Tempo 30« und
der Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts (»\LOA«) vorgeschlagen. Auch hier kann eine
Reduktion der Lirmbelastung um bis zu 3 dB(A) erwartet werden.

5.5.7  Schwerpunkt #7 Heerener Stral3e

Ausgangssituation
DTV = 13.372 Kfz/24h

v =50km/h

Belag: Asphalt

locker angebaut

Betroffene L., > 65 dB(A): Ja

Betroffene LMght > 55 dB(A): Ja
MaBnahmendiskussion / Wirkungsabschatzung
Fiir die #7 Heerener StraBe kommen als LarmminderungsmaBnahmen ebenfalls die Anordnung
von »Tempo 30« und der Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts (»LOA«) in Betracht.

Auch hier ist eine Verminderung der Lirmbelastung um bis zu 3 dB(A) realistisch.
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5.5.8  Schwerpunkt #8 B189

Ausgangssituation
DTV = 9.636 Kfz/24h
v__ =50 km/h (in Buchholz)
v_..=70/100 km/h (OT Dahlen / Gohre)
Belag: Asphalt
locker angebaut im Bereich Dahlen und Gohre
beidseitig angebaut in Buchholz
Betroffene L., > 65 dB(A): Ja
Betroffene Lngm > 55 dB(A): Ja
MaBnahmendiskussion / Wirkungsabschatzung
Der Schwerpunkt #8 B189 wird gemaB seiner anliegenden Ortschaften in die drei Abschnitte

Buchholz, Dahlen und Gohre geteilt.

Zur Larmminderung wird in der Ortschaft Buchholz die Anordnung von »Tempo 30« und der Einbau
eines larmtechnisch optimierten Asphalts (nLOA«) vorgeschlagen.

In den Ortslagen Dahlen und Gohre kommen zur Lirmminderung die Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 70 km/h und der Einbau eines offenporigen Asphalts (OPA) in Betracht.

Sowohl fiir Buchholz als auch die Ortsdurchfahrten Dahlen und Gohre ist von einer Lirmminderung
durch die MaBnahmen um bis zu 5 dB(A) auszugehen.

5.6  Erganzende MaBnahmen

Dialogdisplays zur Unterstiitzung von »nTempo 30«

In den StraBenabschnitten, in denen »Tempo 30« als MaBnahme in Betracht kommt, kdnnen zur
Unterstiitzung Dialogdisplays zum Einsatz kommen. Diese geben bei Einhaltung der Hochst-
geschwindigkeit ein positives Feedback (z. B. in Form eines ldchelnden Smileys oder dem Wort
»Danke«) bzw. bei Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit ein negatives Feedback (z. B.
trauriger Smiley, nLangsama).

MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung

Eine wirksame Forderung des OPNV kann die Verkehrsmittelwah! beeinflussen und somit die
Verkehrsbelastung in der Stadt reduzieren, wenn Menschen von privaten Kfz auf offentliche
Verkehrsmittel umsteigen. Zur Férderung des OPNV in Stendal kommt insbesondere die Auf-
wertung der Schnittstellen am Hauptbahnhof (u. a. Neubau ZOB, Erweiterung P+R-Anlage, An-
gebot Fahrradboxen) und am Haltepunkt Hochschule (u. a. Planung eines neuen Haltepunktes,
Fahrradabstellanlage, P+R-Stellpldtze) in Betracht.

Der Ausbau des Rad- und FuBverkehrsnetzes erhoht die Attraktivitat der nichtmotorisierten
Verkehrsmittel (siehe Kapitel 5.1) und kann damit ebenfalls zur Verkehrsvermeidung beitragen.
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Eine weitere MaBnahme zur Vermeidung von Verkehr kann eine entsprechende Parkraumbe-
wirtschaftung darstellen. So kann eine mdgliche Verknappung des Parkraumangebots bzw. das
Erheben von Parkgebiihren AttraktivitatseinbuBBen des motorisierten Individualverkehrs verur-
sachen und den Umstieg zu anderen Verkehrsmitteln bewirken.

MaBnahmen zur Verkehrslenkung

Durch MaBnahmen der Verkehrslenkung (z. B. entsprechende Beschilderung, stadtweites Ver-
kehrsleitsystem) kann eine Verkehrsverlagerung und -biindelung von StraBenabschnitten mit
einer hohen Lirmbetroffenheit erreicht werden. Hierbei zu beachten ist, dass durch die Ver-
kehrsverlagerung keine Larmprobleme an neuen Stellen entstehen sollten. Des Weiteren kdnnen
durch eine wirksame Verkehrslenkung Parksuchverkehre vermieden werden.

StraBenraumgestaltung

Die Umgestaltung der StraBenquerschnitte hat das Ziel, den Abstand zwischen den Emissions-
linien der StraBen und den Fassaden der Wohngebaude zu erhdhen. Hierfiir kdnnen beispiels-
weise Radfahrstreifen oder Schutzstreifen markiert werden, um den Kfz-Verkehr zur Stra3en-
achse hin zu verlagern. Bei hohen Verkehrsstarken sind derartige MaBnahmen jedoch eher ein
»Tropfen auf den heiBBen Stein« und sollten vor allem dann durchgefiihrt werden, wenn weitere
Arbeiten an der StraBe (Kanalarbeiten, Erneuerung der Fahrbahn etc.) anstehen.

Abschirmung

Die Abschirmung durch Larmschutzwdnde oder -wille stellt eine aktive SchallschutzmaBnah-
me dar, die den Ausbreitungswegs des Schalls beeinflusst und so die Lairmbelastung am Immis-
sionsort signifikant reduzierten kann. Allerdings sind mit dem Bau von Wanden und Wallen teil-
weise hohe Kosten und Flachenbedarfe verbunden. AuBerdem ist die Abschirmung und damit
die Larmschutzwirkung fiir weit entfernte oder nahe, hohe Gebdude sehr gering.

5.7 Kosten, Prioritaten, Zeithorizont

Kostenschatzung

Zur Uberschldgigen Schatzung der voraussichtlichen MaBnahmenkosten werden pauschale
Kostensatze angenommen. Fiir die MaBnahmenart »Tempo 30 ganztags« wird ein Kostensatz von
280 € je Schild angesetzt. Die MaBnahme »Asphalt« bedeutet ein grundhafter Ausbau der StrafB3e
und wird mit einem Kostensatz von 150 €/m2 gerechnet. Fiir die MaBnahmen, die den Einbau
eines larmoptimierten Asphalts umfassen, wird angenommen, dass vergleichbare Kosten wie beim
Einbau eines offenporigen Asphalts zu erwarten sind und ein Kostensatz von 25 €/m2 fiir die
Herstellung einer offenporigen Asphaltdeckschicht angesetzt. Dabei handelt es sich um einen
Erfahrungswert (Stand 2019), der den aktuellen Stand der Preisentwicklung lber einen pauscha-
len Aufschlag von 10 % beriicksichtigt.’

Zeithorizont

Die MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h oder 70 km/h sind grundsatzlich
kurzfristig umsetzbar, da keine umfangreichen Planungen und BaumaBnahmen erforderlich sind.

10 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Statistik des Ldrmschutzes an BundesfernstraBen 2017 - 2018 - 2019 | Berlin
2021 (online verfiigbar unter: https://fobmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StB/statistik-des-laermschutzes-an-bundesfernstrassen.
pdf?__blob=-publicationFile; letzter Zugriff: 13.12.2022)
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Allerdings kann z. B. »Tempo 30« nicht einfach von der Stadt selbst angeordnet werden, son-
dern muss bei der zustandigen Unteren StraBenverkehrsbehdrde beantragt und von dieser geneh-
migt werden. Unter Anwendung der geltenden immissionsschutzfachlichen Bestimmungen (z. B.
Larmschutz-Richtlinien-StV) handelt es sich dabei im Regelfall um eine Ermessensentscheidung
der Unteren StraBenverkehrsbehdrde.

Eine Umsetzung der MaBnahmen »LOA« und »OPA« sollte dagegen, auch mit Riicksicht auf die
Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf, im Rahmen einer turnusmaBigen Instandsetzung
der jeweiligen StraBenabschnitte erfolgen, wodurch sich ein mittel- bis langfristiger Zeithorizont
ergibt. In den Schwerpunkten, wo sowohl die MaBnahmen »Tempo 30« als auch »LOA« vorge-
schlagen werden, kann eine zeitliche Staffelung der MaBnahmen erfolgen: So bietet sich »Tempo
30« als giinstige und schnell umsetzbare Ad-hoc-MaBnahme an (Phase 1). Sofern dann zu ei-
nem spateren Zeitpunkt ein ldrmtechnisch optimierter Asphalt eingebaut wird, kann die zulassige
Hochstgeschwindigkeit wieder auf 50 km/h angehoben werden (Phase 2). Entsprechendes gilt fiir
die MaBnahmenpaare mit »Tempo 70« und »OPA«.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen werden hinsichtlich ihrer Kosten, ihrer Prioritdt und des vor-
aussichtlichen Zeithorizonts zur Umsetzung in der nachfolgenden Tabelle 5-2 zusammengefasst.

Tabelle 5-2 Kosten und Prioritaten der MaBnahmenvorschlage

# Schwerpunkt MaBnahme Umfang Kosten [€] Prioritit  Zeithorizont
Tempo 30 ca. 11 Schilder ca. 1.650 hoch kurzfristig
1 Uenglinger StraBe
LOA ca. 4.200 m? ca. 105.000 hoch langfristig
Altes Dorf | Tempo 30 ca. 6 Schilder ca. 900 hoch kurzfristig
2 .
BismarckstrafBe LOA ca. 5.300 m? ca. 132.500 hoch langfristig
Tempo 30 ca. 6 Schilder ca. 900 hoch kurzfristig
3 ParkstraBe
LOA ca. 2.600 m? ca. 65.000 hoch langfristig
Tempo 30 ca. 7 Schilder ca. 1.050 hoch kurzfristig
4 Ostwall
LOA ca. 3.200 m? ca. 80.000 hoch langfristig
Tempo 30 ca. 2 Schilder ca. 300 hoch kurzfristig
5 Stidwall
LOA ca. 3.800 m? ca. 95.000 hoch langfristig
Tempo 30 ca. 4 Schilder ca. 600 hoch kurzfristig
6 Magdeburger StraBe
LOA ca. 2.600 m? ca. 65.000 hoch langfristig
Tempo 30 ca. 8 Schilder ca. 1.200 hoch kurzfristig
7 Heerener StraBe
LOA ca. 2.700 m? ca. 67.500 hoch langfristig
Teipo 50 ca. 17 Schilder ca. 2.550 hoch kurzfristig
Tempo 70
8 B 189
L(g)lf\A/ ca. 10.500 m? ca. 262.500 hoch langfristig
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5.8 MaBnahmeniibersicht

Eine Ubersicht der MaBnahmen bietet die nachfolgende Abbildung.
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Abbildung 5-1 MaBnahmeniibersicht

5.9 Larmmindernde MaBnahmen aus Konzepten der Hansestadt Stendal
5.9.1 Integriertes Verkehrskonzept Stendal-Altstadt

AbschlieBend wird auf diejenigen MaBnahmen aus dem Integrierten Verkehrskonzept Stendal-
Altstadt eingegangen, die zwar vor dem Hintergrund der Verkehrsentwicklungsplanung entwickelt
wurden, jedoch auch eine unmittelbare oder mittelbare Larmminderungswirkung aufweisen. Auf
diese wird nachfolgend kurz aus der Perspektive der Larmaktionsplanung eingegangen:

Forderung des FuBB- und Radverkehrs

Die Forderung des FuB- und Radverkehrs stellt aus verkehrsplanerischer Sicht eine sinnvol-
le MaBnahme dar. Zu einer Lairmminderung tragt diese jedoch nur mittelbar und geringfiigig
bei, da erhebliche Anteile des Kfz-Verkehrs auf den FuB3- und Radverkehr umgelegt werden
missten, um eine spiirbare Lirmminderung zu erreichen. Zudem hangt die Wirksamkeit der
MaBnahme von der Ausgestaltung des Radverkehrskonzepts und letztlich von der Umsetzung
der darin enthaltenen MaBnahmen ab. Dennoch stellt diese MaBnahme einen wichtigen Teil
der langfristigen Strategie zur Lirmminderung dar (vgl. Kapitel 5.1). Konkret kénnen die folgen-
den MaBnahmen des Integrierten Verkehrskonzepts der Férderung des Rad- und FuBverkehrs
zugeordnet werden:
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Verkehrsregelung im Bereich Winckelmannplatz [ Markt (M1)

Bessere Verkniipfung der Abschnitte der Wallanlagen fiir FuBganger und Radfahrer
(M2)

Umgestaltung des komplexen Kreuzungsbereichs Arneburger Str. [ Parkstr. / Nordwall /
Bergstr. [ Haferbreiter Weg (M3)

Priifung der Befahrung der FuBgangerzone Breite Str. durch Radfahrer (M4)
Umgestaltung des komplexen Kreuzungsbereichs am Tangermiinder Tor (M5)

Umgestaltung des Kreuzungsbereichs Nicolaistr. /| Am Dom [ Am Pulverturm | Westwall
(Mé)

Aktivierung der Radverkehrsverbindung Uchtewall / Ménchskirchhof [ Birkenhagen
(M7)

Attraktivierung der Radverkehrsverbindung Prinzenstr. [/ Am Dom [ Karlstr. (M8)
Umagestaltung des StraBenzugs Stadtseeallee [ Westwall [ Knochenstr. (M9)

Radverkehrs- und FuBgéngerfiihrung in der Scharnhorststr. und den angrenzenden
Kreisverkehren (M10)

Nutzungskonzept fiir den StraBenzug Nordwall (M11)
Vorschlédge zur Verbesserung von Radabstellanlagen (M16)
Offnung weiterer EinbahnstraBen fiir Radfahrer priifen (M17)

Hinweise zur Beschilderung und Erkennbarkeit des Radverkehrs im Innenstadtbereich
(M18)

Optimierung des ruhenden Verkehrs

Die Optimierung des Parkleitsystems und der Parkraumbewirtschaftung kann die Verkehrsbe-
ruhigung in der Altstadt unterstiitzen, wodurch eine positive larmmindernde Wirkung erzielt
werden kann. Diese Wirkung ist jedoch analog zur Férderung des FuB- und Radverkehrs eher
begrenzt. Zur Vermeidung unnotiger Larm erzeugender Kfz-Fahrten ist die MaBnahme dennoch
Teil einer langfristigen Strategie. Konkret betrifft dies die folgende MaBnahme aus dem Integ-
rierten Verkehrskonzept:

Uberarbeitung des Konzeptes fiir den ruhenden Verkehr (M12)

Ausweitung der Verkehrsberuhigung

Die geringeren Geschwindigkeiten in verkehrsberuhigten Bereichen bewirken eine Senkung des
Larmpegels, wodurch ein positiver Effekt auf die Larmsituation erzielt werden kann. Konkret
betrifft dies die folgenden MaBnahmen aus dem Integrierten Verkehrskonzept:

Veranderungen in der Verkehrsorganisation zur Unterstiitzung der Verkehrsberuhigung
(M13)

Hinweise zur StraBenraumgestaltung (M14)

Forderung alternativer Mobilitatsformen

Ahnlich wie bei der Férderung des Rad- und FuBverkehrs kann mit der Forderung alternativer
Mobilitatsformen nur mittelbarer Einfluss auf das Larmgeschehen genommen werden. Um eine
spiirbare Larmminderung von 1 bis 3 dB(A) zu erreichen, miissten bis zu 50 % des Kfz-Verkehrs
reduziert werden. Inwiefern dies zumindest fiir einzelne StraBenabschnitte oder Wegezwecke
realisierbar ist, hangt von der Ausgestaltung und Umsetzung der konkrenten MaBnahmen ab.
Auch hier stellt die Forderung alternativer Mobilitdtsformen jedoch einen wichtigen Baustein
der langfristigen Strategie zur Lirmminderung dar, da unnétige Larm erzeugende Kfz-Fahrten
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vermieden werden kdnnen. Konkret betrifft dies die folgende MaBnahme aus dem Integrierten
Verkehrskonzept:

Vorschlége fiir Anwendungsmaglichkeiten neuer Mobilitatsformen (M15)

5.9.2 Radverkehrskonzept 2020 Hansestadt Stendal

Ergdnzend zu den im Integrierten Verkehrskonzept enthaltenen, oben genannten MaBnahmen zur
Forderung des Radverkehrs kdnnen dem Radverkehrskonzept 2020 vertiefende Untersuchungen
und MaBnahmenvorschldge flir den Radverkehr entnommen werden. Wenngleich auch diesem
Konzept der verkehrsplanerische Grundgedanke zugrunde liegt, entfalten die MaBnahmen unmit-
telbare oder mittelbare Lirmminderungswirkung und stellen einen wichtigen Teil der langfristigen

Strategie zur Lirmminderung dar (vgl. Kapitel 5.1).
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6 Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten dient vor allem der Wahrung von Erholungsflachen und
-mdglichkeiten fiir die Bevdlkerung. Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen
verursachten Gerduschen sein. Da dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,rele-
oen-Pegel von 40 dB(A) als Schwelle
angesetzt. Dieser Anhaltspunkt wird in Anlehnung an die alte Fassung der LAlI-Hinweise gewahlt".

vante Gerausche" eingeschrankt und als Anhaltspunkt ein L

Die aktuelle Fassung der LAI-Hinweise'? gibt zwar keinen konkreten Pegel als Anhaltspunkt fir
ruhige Gebiete mehr vor, jedoch ist dieser trotzdem hilfreich, um anhand der Larmkarte Flachen

mit einer geringen Umgebungslarmbelastung identifizieren zu kdnnen.

Sofern also z. B. StraBBen in einem ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen Stra3en
schon am Rand der StralBe bzw. wo ein mdoglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt, den
L..,-Pegel von 40 dB(A) nicht mehr liberschreiten. Die Festsetzung von ruhigen Gebieten, die auch
Wohnsiedlungen enthalten, ist somit an enge Grenzen gebunden. Als ruhige Gebiete auf dem
Land kommen somit eher groB3flichige Gebiete in Frage, die keinem der vorgenannten Gerdusche

ausgesetzt sind.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsraumen konnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenann-
ter innerstadtischer Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel
Stadtparks und dhnliche Anlagen. Da die Gemeinde bei der Festlegung ruhiger Gebiete grundsatz-
lich groBe Freiheiten besitzt, konnte man sich auch in kleineren Stadten und Gemeinden an dieser
Maglichkeit orientieren und auf diese Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen,
die eine wichtige Erholungsmdglichkeit fiir die Bevolkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als
Abwdgungsbelang zu beachten sind,

sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt
werden,

Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen
Gebiete (z. B. Verlarmung, Zerschneidung) tberpriift werden und

Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

11 Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl | Hrsg.): LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung, Zweite Aktualisierung, Fassung vom
9. Mérz 2017

12 Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl | Hrsg.): LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Dritte Aktualisierung, Fassung vom
27.01.2022
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Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:

Tabelle 6-1 Systematik »Ruhige Gebiete«
»Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum« »Ruhiges Gebiet auf dem Land«

Ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
in dem beispielsweise der LDEN -Index oder ein ande-
rer geeigneter Larmindex fiir samtliche Schallquellen
einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgeleg-
ten Wert, nicht libersteigt. Die Ausweisung empfiehlt
sich insbesondere fiir Freizeit- und Erholungsgebiete,
die regelmaBig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich
sind und die Erholung von den hdufig hohen Larmpe-
geln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten.

Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
welches keinen anthropogenen Gerduschen (z. B.
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlirm)
ausgesetzt ist. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die
forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.

Fiir die Hansestadt Stendal wurden im Larmaktionsplan der Stufe 3 ruhige Gebiete als zusammen-
hangende Freiflichen vorgeschlagen, die Landschafts- und Naturschutzgebiete darstellen.

Ein Abgleich mit der Natura 2000 hat ergeben, dass im Stadtgebiet aktuell folgende Flachen als
Schutzgebiete festgelegt sind und sich zur Ausweisung als ruhige Gebiete eignen:

FFH-Gebiet Stendaler Stadtforst

FFH-Gebiet SchieBplatz Bindfelde 6stlich Stendal
FFH-Gebiet Stendaler Rohrwiesen

FFH-Gebiet Fenn in Wittenmoor

FFH-Gebiet Colbitz-Letzlinger Heide
Vogelschutzgebiet Colbitz-Letzlinger Heide

Naturschutzgebiet Fenn

Nachfolgende Abbildung 6-1 enthdlt die aktuellen FFH-Gebiete, Vogelschutzgebiete und
Naturschutzflichen im Stadtgebiet (Stand 2019).
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Abbildung 6-1 Potenzielle Flichen (Schutzgebiete) zur Ausweisung ruhiger Gebiete

Des Weiteren wurden im Larmaktionsplan der Stufe 3 innterstadtische Griin- und Erholungs-
flachen zur Ausweisung als ruhige Gebiete vorgeschlagen. Es wird davon ausgegangen, dass die
folgenden innerstddtischen Flachen nach wie vor die Pegel- und GréBenkriterien erfillen und fiir
die Bevdlkerung eine wichtige Erholungsmdglichkeit darstellen:

August-Bebel-Park,

Friedhof I,

Hartungswall,

Stadtsee-Park,

Stadtteilpark Stadtsee | sowie

Stadtteilpark Stadtsee Il.

Es werden daher im Zuge der Stufe 4 keine neuen Flachen als ruhige Gebiete vorgeschlagen.
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7  Mitwirkungsverfahren

Um die Mitwirkung der Offentlichkeit zu gewahrleisten, wurde der Entwurf des Lirmaktionsplans
am 29.05.2024 im Ausschuss fiir Stadtentwicklung vorgestellt.

Parallel erfolgte im Zeitraum vom 06.08.2024 bis 30.08.2024 die Beteiligung der Trager 6ffent-
licher Belange. Die Auswertung und Abwadgung der eingegangenen Stellungnahmen kann der
Anlage 16 entnommen werden.
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8  Zusammenfassung

Seitens der Hansestadt Stendal besteht die Pflicht zur Fortschreibung ihres Larmaktionsplans auf
Grundlage der strategischen Larmkartierung des Jahres 2022. In die Zustandigkeit der Stadt fallt
dabei die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBBen. Fiir die Larmaktionsplanung an den durch

das Stadtgebiet verlaufenden Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-Bundesamt zusténdig.

Im Rahmen einer Bestandsanalyse erfolgte die Auswertung der strategischen Ldrmkarten
und Belastetenstatistik. Es wurden insgesamt 8 StraBenabschnitte (Schwerpunkte) mit einer
Betroffenheit tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ermittelt.

Fiir diese Schwerpunkte wurden anschlieBend MaBnahmen entwickelt und ihre Wirksamkeit
abgeschitzt. In der Regel handelte es sich dabei um die MaBnahmenpaare »Tempo 30« (bzw.
»Tempo 70) als temporére Ad-hoc-MaBnahme und »ldrmtechnisch optimierter Asphalt« (bzw. nof-
fenporiger Asphalt«) als perspektivische dauerhafte Losung. In diesem Rahmen wurden auch die in
den vorangegangenen Stufen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen MaBnahmen bzgl. ihres
Umsetzungsstands hin betrachtet.

Dariiber hinaus wurden Flachen fiir die Ausweisung ruhiger Gebiete gepriift. Im Ergebnis wurden
die in Stufe 3 bereits vorgeschlagenen FFH-Gebiete Stendaler Stadtforst, SchieBplatz Bindfelde
ostlich Stendal, Stendaler Rohrwiesen, Fenn in Wittenmoor sowie Colbitz-Letzlinger Heide, das
Vogeschutzgebiet Colbitz-Letzlinger Heide und das Naturschutzgebiet Fenn zur Ausweisung als ru-
hige Gebiete weiterhin empfohlen. Des Weiteren bieten sich die innerstadtischen Flachen August-
Bebel-Park, Friedhof I, Hartungswall, Stadtsee-Park, Stadtteilpark Stadtsee | sowie Stadtteilpark
Stadtsee Il als potenzielle Flachen zur Auweisung ruhiger Gebiete an.
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Anlage 1 Ergebnisbericht Umgebungslarmkartierung Stufe 4 an HauptverkehrsstraBen

Ergebnisbericht Umgebungslarmkartierung Stufe 4
an Hauptverkehrsstraflien in Sachsen-Anhalt in der Hansestadt Stendal

1. Kartierungsumfang fur die Hansestadt Stendal

Innerhalb des Hoheitsbereichs der Hansestadt Stendal liegen folgende Hauptverkehrssiral’en, die
eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von mindestens 8.200 Kfz/ 24h (3 Mio.
Kfz/ Jahr) aufweisen:

Tabelle 1: Kartierungsunfang fur die Hansestadt Stendal
Hauptverkehrsstral’en Gesarrtlange [in km)
B188, B189, L15, L32 13,67

2. BErgebnisdarstellung

Hir eine detaillierte Beschreibung der methodischen Vorgehensweise zur Ermittlung der Grundlagen-
daten wird an dieser Stelle auf den Abschluss Bericht zu den Hauptverkehrsstralen verwiesen.

2.1 Strategische Larmkarten

In der Anlage sind die Larmkarten mit einem Ausschnitt der Hansestadt Stendal in den Larmindizes
Losv UNd Ly e dargestellt.

2.2 Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen innerhalb der IsophonenBander (gemafl
34 BimSchV § 4, Abs. 4)

In der nachfolgenden Tabelle sind die Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Ge-
bieten wohnen, die innerhalb der IsophonenBander (gemalk 34. BimSchV § 4, Abs. 4) liegen, dar-
gestellt:

Tabelle 2: Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen im Tag-Abend-Zeitraum Lgg,

Loey in dB(A) ab 5559 ab 6064 ab 6569 ab 70-74 ab75
Anzahl  Betroffener
StraRerverkehr 585 327 528 331 2

Tabelle 3: Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen im Nachtzeitraum Ly 4

Lugre in dB(A) ab 4550 | ab 5064 | ab 5559 | ab 6064 | ab6569 | ab 70
Anzahl Betroffener
SraRenverkehr 681 448 504 381 11 0

Anlagen | 43



Larmaktionsplan
fiir die Hansestadt Stendal

Fortsetzung von Anlage 1

2.3 larmbelastete Hachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

In der nachfolgenden Tabelle sind die Angaben Uber larmbelastete Aachen sowie Uber die ge-
schatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser in diesen Gebieten, dargedtellt:

Tabelle 4: Angaben Uber larmbelastete Hachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Loy in dB(A) >55 >65 >75
Rache/ kn? 9,12 1,63 0,26
Wohnungerv/ Anzahl 434 409 1
Schulgeb&ude/ Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebaude/ Anzahl 0 0 0

2.4 Angaben Uber die geschatzte Zahl von gesundheitsschadlichen Auswirkungen

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen der
Herzkranzgefalie), starker Belasigung oder starker Schlafstérung aufgrund der Ungebungdarmbe-
lastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen abgeleitete datistische
Grofen, die nach den Vorgaben der Rchtlinie (BJ) 2020/ 367 berechnet werden. Die tatsachliche
Anzahl realer Falle in einem bestimmien Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.

Tabelle 5: Angaben Uber die geschatzte Zahl von gesundheitsschadlichen Auswirkungen

Falle ischamischer Falle starker Belasti- | Falle starker Schiaf-
Herzkrankheiten gung stérung

Anzahl Betroffener 1 361 98

3. Angaben Uber den Ersteller

Die Larmkartierung der 4. Stufe an den Hauptverkehrssralen im Land SachsenAnhalt wurde in Zu-
sammenarbeit mit dem Landesant fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt erdellt durch:

Méohler + Partner Ingenieure AG

MOHLER+PARTNER Fanny ZobdlSrafte 9
INGENIEURE AG D-12435 Berlin
, _ T+49 30 8145421-0
Fanny Zobel-Str. 9 T +49308145421-0
D-12435 Berlin F +49308145421-99 F+49 30 8145421 - 99
WWW. ‘IW()P(J U‘& \”{L)‘@J”TOI)U ae berlin@ a.de

www.mopa.de
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Anlage 2 Strategische Larmkarte L - HauptverkehrsstraBen

SACHSEN-ANHALT

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Hansestadt Stendal

Planinhalt: Lpgy - HauptverkehrsstraRen
in Sachsen-Anhalt mit iber 3 Mio. Kfz/Jahr

Pegelbereich
Lpen
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
(

ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung
|:| Gemeindegrenze

Flurstiickgrenzen
Bl Gebsude
—— StralRe > 3 Mio. Kfz/Jahr
— Lérmschutzwand

Briicke

Berechnungsgrundlage: BUB 2021
Berechnungshohe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: EBA 2021, ALKIS
Gelandemodell: DGM1, LVermGeo LSA, 2021
Quelle: Landesamt fiir Umweltschutz

© GeoBasis-DE/ LVermGeo LSA

Berlin, im August 2022
im Auftrag der Hansestadt Stendal

Koordinatensystem:

ETRS89 UTM-Zone 32

0 1000 2000 3000 4000 5000

MOHLER+PARTNER
P> INGENIEURE AG
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Anlage 3 Strategische Larmkarte L. - HauptverkehrsstraBBen

Night

SACHSEN-ANHALT

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Hansestadt Stendal

Planinhalt: Lyignt - HauptverkehrsstraRen
in Sachsen-Anhalt mit iber 3 Mio. Kfz/Jahr

Pegelbereich

I-Night
ab 45 bis 49 dB(A
ab 50 bis 54 dB(A

)
)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

)

. ab 65 bis 69 dB(A
ab 70 dB(A)

Zeichenerklarung
|:| Gemeindegrenze

Flurstiickgrenzen
Bl Gebsude
—— StralRe > 3 Mio. Kfz/Jahr
— Lérmschutzwand

Briicke

Berechnungsgrundlage: BUB 2021
Berechnungshohe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: EBA 2021, ALKIS
Gelandemodell: DGM1, LVermGeo LSA, 2021
Quelle: Landesamt fiir Umweltschutz

© GeoBasis-DE/ LVermGeo LSA

Berlin, im August 2022
im Auftrag der Hansestadt Stendal

Koordinatensystem:

ETRS89 UTM-Zone 32
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MOHLER+PARTNER
P> INGENIEURE AG
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Strategische Larmkarte L., - Haupteisenbahnstrecken

éﬁ | Eisenbahn-Bundesamt

Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von
Eisenbahnen des Bundes - Runde 4 (01.06.2023)

Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr)

Blattnummer: 3044

Legende Ubersichtskarte
Tag-Abend-Nacht-
Larmindex (L,.,)
55 - 59 dB(A)
60 - 64 dB(A)
65 - 69 dB(A)
O
70 - 74 dB(A)
>75 dB (A)
0 05 1km
[ —

Quellen:

© Eisenbahn-Bundesamt (2022)

© DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2021)

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2022, Datenquellen:
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Berechnungsvorschrift:
BUB

Haftungshinweis:

Das Eisenbahn-Bundesamt ibernimmt keine Gewahr fiir die Aktualitat, Richtigkeit
und Vollsténdigkeit der dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt
sind ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des Lebens, des
Kérpers und der Gesundheit.

Koordinatensystem
ETRS89 / UTM Zone 32N

Nutzungshinweis

Die Nutzung der Karten fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-Bundesamtes durch
die Verordnung zur Feststellung der Nutzungsbestimmungen fiir die Bereitstellung
von Geodaten des Bundes (GeoNutzV - www.gesetze-im-internet.de/geonutzv/)
vom 19. Marz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang 2013 Teil 1 Nr. 14) geregelt. Fir
die Hintergrundkarte gelten Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland -
Namensnennung - Version 2.0- www.govdata.de/dl-de/by-2-0

Impressum

Eisenbahn Bundesamt

Referat 53: Larmkartierung, Larmaktionsplanung und Geoinformation
Heinemannstralle 6

53175 Bonn

ref53@eba.bund.de

https://www.eba.bund.de

Kartographische Bearbeitung: Referat 53

Datum der Erstellung: 05/23
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Anlage 9

Stellungnahme

Abwigungstabelle zu den Stellungnahmen aus der TOB-Beteiligung

Hinweis

Larmaktionsplan
flir die Hansestadt Stendal

Abwadgungsvorschlag

Landkreis Stendal, Untere
Immissionsschutzbehorde,
Stellungnahme vom
22.08.2024

[...Jim Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gem3B § 47 d BImSchG wurde dem Landkreis
Stendal als untere Immissionsschutzbehérde die Mdglichkeit gegeben, an der Ausarbeitung
und Uberpriifung des Larmaktionsplanes (Stufe 4) der Hansestadt Stendal mitzuwirken.

Wie bereits telefonisch erdrtert, bezieht sich der Larmaktionsplan auf Larmeinwirkungen aus
dem HauptstraBenverkehr. Lirmemissionen/-immissionen aus gewerblichen oder privaten
Anlagen im Sinne von § 3 Abs. 5 BImSchG finden keine Beriicksichtigung. Daher bedarf es
keiner Hinweise auf ggf. vorhandene Anlagen in Zustdndigkeit der unteren
Immissionsschutzbehodrde, welche relevant fiir das Entstehen von Ldrm sein kdnnten.

Aus Sicht der unteren Immissionsschutzbehdrde sind keine Anmerkungen zu dem vorgelegten
Larmaktionsplan fiir die Hansestadt Stendal, Arbeitsstand: 24.04.2024, notwendig.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

LandesstraBenbaubehdrde,
Regionalbereich Nord,
Stellungnahme vom
12.09.2024

Im vorgelegten Larmaktionsplan fiir die Hansestadt Stendal (Arbeitsstand 24.04.2024) haben
Sie die Betroffenheit fiir die BundesstraBe 188 und B189 sowie fiir die LandesstraBen L15 und
L32 in den zur Stadt gehdrenden Ortsteilen wie auch im direkten Stadtgebiet ermittelt.

Weiter erfolgte auch die Betrachtung der Hochgeschwindigkeitsstrecke und der Hauptstrecke
der Deutschen Bahn AG. Nicht betrachtet wurden die B188 und die B189 im Zuge der
Ortsumfahrung von Stendal. Von den zehn, im Zuge von Bundes- und LandesstraBen nach der
EU Umgebungsrichtlinie berechneten StraBenabschnitten, wurden im Ergebnis der
Berechnungen acht Schwerpunkte herausgearbeitet mit einer Betroffenheit iber den
Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts, wobei sich die B188 nicht als
Schwerpunkt herausstellte und nicht weiter betrachtet wurde.

Fiir die acht Schwerpunkte schlagen Sie zusammengefasst ,Geschwindigkeitsbeschrankungen
(auf 30 bzw. 70 km/h) und den Einbau von ,Larmoptimierten Asphalt oder eine lirmmindernde
Alternative" vor.

Die Ihrer Berechnung zu Grunde gelegten DTV: L32 (ParkstraBe, Ostwall, Sidwall,
Magdeburger und Heerener StraBe) = 13.372 Kfz/24h, L15 (Altes Dorf, BismarckstraBe,
Uenglinger StraBe) = 8.371 Kfz/24h und B189 (Dahlen, Gohre, Buchholz) = 9.636 Kfz/24h,
stimmen nicht ganz mit den uns vorliegenden DTV — Werten aus der BAST SVZ 2021 {iberein,
die fiir die L32 = 12.007 Kfz/ 24 : L15 = 8.591 Kfz/ 24 und B189 = 9.414 Kfz/ 24 ausweisen,
was aber eventuell der Berechnungsmethode zum Umgebungslarm geschuldet ist.

Geschwindigkeitsbeschrankungen anzuordnen obliegt gemaB STVO der StraBenverkehrs-
behdrde des Landkreis Stendal. Die LSBB setzt die Anordnungen nur um.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden keine eigenen Berechnungen der
Larmbetroffenheit durchgefiihrt, sondern auf die Ergebnisse der Larmkartierung
Bezug genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Informationen zur Ldrmaktionsplanung an Schienenwegen wurden lediglich
nachrichtlich aufgenommen, da die Zustdndigkeit hierfiir dem Eisenbahn-
Bundesamt obliegt. Die Abschnitte der B 188 und B 189 im Zuge der
Ortsumfahrung Stendal wurden nicht ndher betrachtet, da an diesen
naturgemdB keine Wohnbebauung vorhanden und demnach auch keine
Betroffenheit zu erwarten ist.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
Die im Bericht zum Larmaktionsplan angegebenen Verkehrsstarken sind jene,
die das LAU fiir die strategischen Larmkartierung zugrunde gelegt hat.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Fortsetzung von Anlage 9

Larmaktionsplan
flir die Hansestadt Stendal

Stellungnahme

IYES
Zu beachten ist, dass LandesstraBen innerorts HauptverkehrsstraBen sind und dadurch
grundsitzlich infolge ihrer Bedeutung gegentiber Anlieger- und NebenstraBen mit 50 km/h
beschildert sind. Sie unterliegen dadurch auch einem hdoheren Turnus bei Sanierungen.
Ausnahmen auf Grund anderer Parameter sind die vorhanden Geschwindigkeits-
beschrinkungen (am Nachtigalplatz statt 50>30km/h, in der ArneburgerstraBe und in
Teilbereichen der B189 statt 100 >70km/h).

Der Einbau von Larmoptimierten Asphalt oder entsprechende Alternativen wurden beim Bau
bzw. bei der grundhaften Sanierung bertlicksichtigt. Zur Lirmoptimierung wurde bis auf die
Kreisverkehre und Briicken kein Gussasphalt eingebaut, was immer eine Minderung um minus
2 dB(A) bedeutet, ebenfalls wurde innerhalb der OD liberwiegend auf eine 8-er Kérnung in der
Deckschicht geachtet. Offenporiger Asphalt wurde in der Altmark bislang nicht eingebaut, da
er mit mindestens 70 km/h zur Selbstreinigung zu befahren ist, bei langsam fahrendem
Verkehr ,verschmutzen" die offenen Hohlrdume und der Effekt der noch besseren
Larmoptimierung (fiir Rollgerdusche) gegeniiber den 8-er Decken verblasst und geht sogar
gegen null. In freien Strecken (Bundes-/LandesstraBen) kommt es bei hohen
Geschwindigkeiten und Schwerlaststrecken zu Zertrimmerung der Oberflache. Insofern war
und ist die Verwendung von Offenporigen Asphalt fiir unsere StraBBen keine Option.

Zurzeit wird systematisch an der Fertigstellung der Autobahn A14, insbesondere im Bereich
der Hansestadt Stendal gebaut. Mit Inbetriebnahme wird sich ein GroBteil des Verkehrs, der
von lhnen betrachteten Haupttrassen, auf die A14 verlagern. Die BundesstraBBe B189 verliert
den Status und wird zur LandesstraBe L38 abgestuft.

Abwadgungsvorschlag
Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Den Ausfiihrungen zur Wirksamkeit von offenporigem Asphalt bei
Geschwindigkeiten > 60 km/h wird zugestimmt. Es existieren jedoch mehrere
ldrmarme Fahrbahnbeldge, welche auch bei geringeren Geschwindigkeiten zum
Einsatz kommen konnen (dazu zdhlen z. B. diinne Asphaltdeckschichten in
HeiBbauweise auf Versiegelung - DSH-V 5 LO - sowie ldrmtechnisch optimierte
Asphaltdeckschichten wie AC 5 D L).

Wird zur Kenntnis genommen.
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