Hansestadt Stendal Mitteilungsvorlage |Datum: |07.08.2025

Amt: [3.4 - Tiefbau Drucksachennummer: | Offentlichkeitsstatus:
Az.: VII1/0229 offentlich

TOP: StralRenbau "Petrikirchhof" Hansestadt Stendal

Auswirkungen auf die Ortschaften der Hansestadt Stendal:

Belange der Ortschaften werden berthrt. ja X| nein
Die betroffenen Ortschaftsrate werden angehort. ja X| nein
Beratungsfolge: Beratungsergebnis:
Ausschuss fiir Stadtentwicklung [am: [10.09.2025

Finanzielle Auswirkungen:

Finanzierung [X] ja Gesamtbetrag: | 325.000,00 | Euro | | nein
Wenn ja Produktkonto Betrag
Produktkonto (Ermachtigung) Euro
Ergebnisplan
Mehr-, Minderaufwendungen Euro
Mehr-, Minderertrage Euro
Finanzplan 511207.09629823 | 325.000,00
Mehr-, Minderausgaben Euro
Mehr-, Mindereinnahmen Euro
Folgekosten: |X| Die Abschreibung erfolgt im Rahmen der Gesamtmalinahme.
ja Gesamtbetrag Euro
jahrlich Betrag Euro | ab Jahr
einmalig | Betrag Euro | im Jahr
Sichtvermerk der
Kammerin:
Begriindung:

Grundhafter StraBenausbau ,,Petrikirchhof*“ Stendal, Mitteilungsvorlage

1. Allgemeine Angaben zur MaBnahme

Die Verwaltung plant den Ausbau zweier Strallenziige mit dem Namen ,Petrikirchhof* im
innerstadtischen Bereich der Hansestadt Stendal. Die beiden Abschnitte verlaufen zwischen
der Winckelmannstralle und der Petrikirchstralle und befinden sich vollstandig innerhalb des
férmlich festgesetzten Sanierungsgebiets der Stadt.

Gegenstand der MalRBnahme ist die grundhafte Erneuerung der Verkehrsanlagen
einschlieBlich:
e des vollstdndigen Ausbaus der Fahrbahn und Gehwege,

e des Neubaus der Regenwasserkanalisation inklusive der Grundstliicksanschlisse,

e sowie der vollstandigen Erneuerung der Straflenbeleuchtung.
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Die Ausbauldnge betragt in beiden Stralenzigen jeweils ca. 75 Meter. Die MalRnahme
beginnt in beiden Fallen an der Einmindung zur ,Winckelmannstrafle* und endet jeweils an
der Zufahrt zur ,Petrikirchstral3e”. Die Einmiindungsbereiche selbst werden nicht Bestandteil
dieser Mallnahme: die ,WinckelmannstraBe“ wurde bereits ausgebaut, der Ausbau der
.PetrikirchstralRe“ ist zu einem spateren Zeitpunkt vorgesehen.

Die gestalterische Ausflihrung der StralRenraume orientiert sich in Bezug auf Materialien und
Ausbaudetails an der ,WinckelmannstralRe®, um ein einheitliches Erscheinungsbild im
historischen Altstadtbereich zu erreichen.

Bestand und Istzustand

Die vorhandenen Stralkenbereiche bestehen aus ungebundenen Fahrbahndeckschichten, die
im Zuge fruherer Tiefbauarbeiten (u.a. Leitungsverlegungen flir Trinkwasser und Gas)
punktuell erneuert wurden. Trotz dieser Mallinahmen weisen die Oberflachen teils erhebliche
Unebenheiten, Spurrillen sowie Ausspulungen und Pfitzenbildungen auf.

Die Gehwege und Grundstickszufahrten sind Uberwiegend mit unterschiedlichem
Pflastermaterial befestigt — insbesondere Kleinpflaster, Beton-Gehwegplatten und
grolRformatiges Pflastermaterial. Die Ableitung des Niederschlagswassers ist unzureichend:
Regenwasser fliel3t oberflachlich Uber die Gehwege in die Fahrbahnkorper, ohne geordnete
Entwasserungsfihrung.

Die Stralenbeleuchtung ist veraltet, energetisch ineffizient und entspricht nicht mehr dem
Stand der Technik. Eine Erneuerung der Beleuchtungseinrichtung ist unbedingt erforderlich.

Notwendigkeit der BaumafRnahme

Die Notwendigkeit der MaRnahme ergibt sich aus dem baulich ungeniigenden Zustand der
Stralenrdume und der unzureichenden Funktionalitdt der Entwasserungseinrichtungen. Der
derzeitige Strallenzustand beeintrachtigt sowohl die Verkehrssicherheit als auch die
Aufenthaltsqualitédt und entspricht nicht den gestalterischen Zielsetzungen eines historischen
Stadtraums.

Darlber hinaus besteht Handlungsbedarf hinsichtlich der Barrierefreiheit, des Umweltschutzes
(z. B. kontrollierte Regenwasserableitung) sowie der Energieeffizienz (durch die Erneuerung
der Beleuchtung). Die Malinahme ist zudem Teil der stadtebaulichen Entwicklungsziele im
Rahmen der Sanierungsgebietsférderung.

Zielsetzung der MaBnahme

Ziel des Ausbaus ist die grundhafte Erneuerung der StralRenrdume unter Berlicksichtigung:
e der verkehrstechnischen Anforderungen,
o der stadtebaulich-gestalterischen Vorgaben des Sanierungsgebiets,
e sowie der Belange von Barrierefreiheit, Umwelt- und Denkmalschutz.

Insbesondere soll ein harmonisches, funktionales und dauerhaft nutzbares Strafltenbild
entstehen, das sich gestalterisch an den bereits ausgebauten Abschnitt der
~Winckelmannstrafle“ anlehnt.

ZweckmaBigkeit

Die MaRnahme erfolgt auf Grundlage des bestehenden Strallenverlaufs, da eine Veranderung
des Querschnitts aufgrund beengter Verhéltnisse (bestehende Bebauung, Denkmalschutz,
Grundsticksgrenzen) nicht moglich ist. Zwangspunkte wie Gebaudevorspringe,
denkmalgeschitzte Fassaden und begrenzte Grundstiickstiefen erfordern eine gréRtmagliche
Anpassung an den Bestand.

Die verkehrliche Nutzung des Raumes bleib unverandert es wird kein erhohtes
Verkehrsaufkommen entstehen.

Technische Ausgestaltung

6.1 StraBenkategorie und Nutzung

Die MaBnahme betrifft zwei innerstadtische ErschlieBungsstralen mit Anliegerfunktion.
Gemall RIN und RASt 06 handelt es sich um Stralen der Kategoriegruppe ES V —
Wohnstralle. Die zu erwartende Verkehrsbelastung wurde gemafl RSTO 24 in die
Belastungsklasse 0,3 eingestulft.
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6.2 Trassierung und Querschnitt

Die neue Trassierung orientiert sich vollstdndig am Bestand und vermeidet
Trassierungsunstetigkeiten. Die geplanten Querschnittsbreiten lauten wie folgt:
e Fahrbahnbreite: 3,00 m (Einrichtungsverkehr)

e Gehwegbreite: im Mittel 1,50 m

An Engstellen wird eine barrierefreie Mindestdurchgangsbreite von 1,10 m realisiert. Diese
MaRe entsprechen den ortlichen Moglichkeiten unter Berucksichtigung der bestehenden
Bebauung und Grundstliicksgrenzen. Eine Begegnung zweier Fahrzeuge ist nicht vorgesehen;
Feuerwehr und Millentsorgung kénnen die StraRe dennoch regular befahren.

e Fahrbahnquerneigung: 2,5 % einseitig zur Entwasserungsrinne

e Gehwegquerneigung: 2,5 %

Die Bordauftrittshohen betragen:
e 8 cm an Regelbereichen

e 3 cm in Grundstiickszufahrten
o Die freie Bordanlage wird mit einem Delta h von 3 cm zur Anpassung an das Gelande
ausgeflhrt.
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Fahrbahn
10,0 cm Natursteinkleinpflaster Granit 9/11 ,Stendaler Mischung“ Passe
4,0 cm Pflasterbettungssplitt (0/5)
20,0 cm Schottertragschicht aus gebrochenem Mineralgemisch (0/32) gemaf ZTV
SoB-StB 20 und ZTV-StB LSBB LSA 21
31,0 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Mineralgemisch (0/32) gemaf ZTV
SoB-StB 20 und ZTV-StB LSBB LSA 21

65 cm Gesamtaufbau:

Bei unzureichender Tragfahigkeit wird im Rahmen eines Probefeldversuchs geprift, ob eine
Untergrundverbesserung nach der ,Magdeburger Bauweise“ notwendig ist (Austausch der
unteren Schichtanteile durch steinige Materialien zur Verbesserung der Frostsicherheit).

Gehweg
8,0 cm Natursteinkleinpflaster Granit 7/9

4,0 cm Pflasterbettungssplitt (0/5)
28,0 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Mineralgemisch (0/32) geman ZTV
SoB-StB 20 und ZTV-StB LSBB LSA 21

40 cm Gesamtaufbau:

Gehweg (Seitenstreifen)
5,0 cm Natursteinmosaikpflaster Granit 4/6

4,0 cm Pflasterbettungssplitt (0/5)
31,0 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Mineralgemisch (0/32) gema ZTV
SoB-StB 20 und ZTV-StB LSBB LSA 21

40 cm Gesamtaufbau:

Zufahrt
10,0 cm Natursteinkleinpflaster Granit 9/11
4,0 cm Pflasterbettungssplitt (0/5)
36,0 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Mineralgemisch (0/32) gemani ZTV
SoB-StB 20 und ZTV-StB LSBB LSA 21

50 cm Gesamtaufbau:

In den Bereichen der Grundstlickszufahrten wird der Aufbau auf 50 cm Gesamtstarke
verstarkt, um hohere Lasten aufnehmen zu kénnen.

Entwéasserung

Die Erneuerung der Entwasserung erfolgt auf Grundlage von § 79b des Wassergesetzes
Sachsen-Anhalt. Das anfallende Oberflachenwasser der StralRen wird zuklnftig Uber neu
hergestellte Regenwasserkanale geordnet abgefiihrt.

Aufgrund der topographischen Verhéltnisse wird das anfallende Regenwasser wie folgt

abgeleitet:
o Teilweise in das bestehende Kanalsystem der ,Winckelmannstrale®,
o teilweise in Richtung der ,Petrikirchstraflie*.

Die Entwasserung erfolgt Uber Stralenablaufe, die in regelmafligen Abstdnden angeordnet
und an den neu herzustellenden Regenwasserkanal angeschlossen werden.
Die Grundstiicksentwasserung erfolgt Giber die vorhandenen, ggf. anzupassenden Standrohre.

StraBenbeleuchtung
Die bestehende Beleuchtungsanlage wird vollstdndig zurlickgebaut. Vorgesehen ist der
Einbau von:
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e je zwei neuen LED-StralRenleuchten vom Typ ,Clarna“ des Herstellers Trilux pro
Stralenzug,

e mit einer Masthohe von 4,50 m.
Diese modernen LED-Leuchten gewahrleisten eine hohe Energieeffizienz, lange Lebensdauer

und ein homogenes Ausleuchtungsbild bei gleichzeitig reduzierter Lichtemission in den
angrenzenden Wohnbereich.
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9. Kostenaufstellung
Kostenberechnung — StraBenbau

Gesamtbaukosten 304.060,87 EUR brutto
Ingenieurkosten: 0,00 EUR brutto
Baunebenleistungen: 15.172,50 EUR brutto
Voraussichtliche Gesamtsumme 319.233,37 EUR brutto

Zur Finanzierung der BaumafRnahme einschlie3lich Nebenleistungen (Planung, Vermessung,
Gutachten, etc.) sollen Mittel i.H.v. 325.000,00 EUR verwendet werden. Davon werden
130.470 Euro aus Eigenmitteln finanziert. Der Rest stammt aus Fordermitteln aus dem
Foérderprogramm ,Lebendige Zentren® Altstadt mit Bahnhofsvorstadt.

10. Fazit
Die vorgesehene Malinahme stellt eine dringend notwendige Sanierung dar, die sowohl den
funktionalen als auch den gestalterischen Anforderungen im historischen Stadtraum
entspricht. Die MaRnahme verbessert die Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit und
technische Infrastruktur deutlich und dient der langfristigen Erhaltung und Entwicklung des
innerstadtischen Verkehrsnetzes.

Bastian Sieler
Oberblrgermeister

Anlagenverzeichnis:

Ubersichtskarte
Ubersichtsplan
Lageplan 1
Regelquerschnitt 1, 2
Kostenaufstellung
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